Gedanken zur Verkebrsplanung in der Freisinger Innenstadt

Vo Peter Fischer

Anlaf der Untersuchung

Im Frithjahr 1969 beschlof der Stadtrat von Freising im
Zusammenhang mit der Lisung des Verkehrskonfliktpunk-
tes »Bahnposten 15« den Durchbruch der Unteren Haupt-
stralle in nordostlicher Richtung. Dem BeschluB war cin
jahrelanger Trassenstreit um die Verbindung der Stadt mit
Lerchenfeld vorausgegangen, der nun letstlich su der in
Abb. 2 dargestellten Losung fiihree'. Es ist dabei vorgese-
hen, ausgchend vom Viehmarktplatz siidlich des Schlacht-
hofcs gleichzeitig die Bundesstralle 11 und die Bahnlinie
in einem Bauwerk von ca. 45 m Liinge zu unterfithren, die
Isar tstlich der vorhandenen Isarbriicke mit einer neuen
Briicke von ca. 170 m Linge =u {iberqueren, um dann in
der Weiterfiihrung den Zubringer von Marzling zur geplan-
ten Autobahn Miinchen-Landshut anzuschliefien (Abb. 1).

Es soll hier nicht noch einmal dic Diskussion um die Lage
der Verbindung Freising-Lerchenfeld aufgegriffen, sondern
vielmehr auf dic damit in Verbindung stchenden Zielvor-
stellungen der Stadtverwaltung fiir das Hauptstralennetz
eingegangen werden (bes. Hauptstraflendurchbruch — Abb.
2 — A). Dabei soll der verkehrstechnische Effekt der vor-
geschlagenen Mafnahmen und die zu erwartenden Einfliisse
auf die Strukeur der Stadt abgeschiter werden. Eine soldhe

Beurteilung der Planungen kann aber grundsiitzlich nur
dann vorgenommen werden, wenn allgemeine Primissen
formuliert werden, dic den Rahmen filr cine squalitative
Bewertunge darstellen.

Zuvor muff noch kurz auf die auslisenden wverkchrlichen
Konfliktsituationen sowic auf den allgemeinen Stand der
Stadtentwicklungsplanung in Freising hingewicsen werden.

Ausgangssituation

Dic Innenstadt von Freising mit ihrem Iaupigeschiltsge-
biet ist Versorgungsschwerpunkt fiir die Stadt {ca. 30 000
Einwohner) und Ffir einen weit iiber ihre kommunalen
Grenzen hinausgehenden Einzugsbercich. Mach den Pro-
gnosen des Regionalentwicklungsplanes ist bis zum Jahre
1990 mit einem Anwachsen um weitere 15 000 Einwohner
zu rechnen. Die Auswirkungen des geplanten Flughafens
Miinchen II bei Hallbergmoos sind dabei noch nicht abzu-
sehen.

Die Innenstadt mit ca, 2 300 Einwohnern und ca. 1 000
Beschiftigten ist das Gebiet mit dem hochsten Verkehrs-
aufkommen. Bedingt durch dominierende Geschiftsnutzung
und durch die Konzentration zenrraler Dienstleistungen
{ Banken, Behbrden usw.) ist die Hauptstrale das iiber-
wiegende Zicl des Binnenverkehrs,
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Abbildung 1: Ukersichislageplan

Leichaung: Peter Pischer, Preising
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Die sich daraus ableitenden Verkehrsschwierigkeiten kin-
nen mit folgenden Erhebungsdaten der Verkchrszihlung
1965 (»Schaechterle-Gurachtena ) verdeutlicht werden:

Knotenpunktbelastung in Pkw-Einheiten / 16 Stunden
[ Summe des cinfahrenden Verkehrs )

17 300 KreuzungObere HauptstraBe - Wippenhauserstrale
9900 Einmiindung BahnhofstraBe - Hauptstrale

9 600 Einmiindung Untere Haupistrafe - Heilig-Geist-

Gasse

Die Belastung der Hauptstrale betrug dabei ca. 8 500 Phkow-
Einheiten in beiden Richtungen. Hier muB besonders auf
den Konflikepunkt »Bahnposten 15« hingewiesen werden.
Die Gesamtknotenpunkisbelastung betrug 1963 ca. 17 500
Pkw-Einheiten / 16 Stunden.
Die Verkehrsschwierigkeiten in der Innenstadt entstehen
dabei nicht nur aus dem Ziel- und Quellverkehr, sondern
vorwicgend auch aus dem Durchgangsverkehr von und nach
Erding (St 2084), Allershausen (St 2084), Giggenhausen
(St 2339), Mainburg (B 301). Eine weitere Belastung der
Innenstadt ergibt sich durch den Binnenverkehr, der nicht
die Innenstadt zum Ziel hat (z. B. Vouing—Neustift, Ler-
chenfeld) (Abb., 1), Auch sind die Parkplatzkapazititen
der Innenstadt bereits restlos ausgeschopft. Dic Parkplatz-
suchenden sind sicherlich zu einem nicht unerheblichen Teil
an der Uberlastung der innerstidtischen Stralen beteiligt.
Die Analyse der vorliegenden Daten zeigt, daf der regio-
nale und stidtische Durchgangsverkehr ca. 40 % des Ge-
samtverkchrs in der Hauptstrale ausmacht.

Im Zusammenhang mit der Losung des »Bahnpostens 15«
wurde von der Stadr ein Konzept erarbeitet, um die Ver-
kehrsprobleme in Zukunft bewiiltigen zu konnen. Beson-
ders hingewiesen sei hier auf folgende Schwerpunkte
(Abb, 2):

— A HauptstraBendurchbruch

— B eTieftrassca
— O TIsar-Damm-Straflen
— D »Wesrtrassca

Es muB jedoch darauf hingewiesen werden, daf der Haupt-
strafiendurchbruch vom Stadtrat beschlossen wurde, ohne
dal} ein Flichennutzungsplan und ein komplexes Verkehrs-
modell vorlagen. Auch bestehen noch weitgehende Unklar-
heiten tber die Funktion und dic Entwicklungsmiglich-
keiten der Innenstadt als zentraler Versorgungsbercich.
Schwerwiegende Eingriffe in die Stadtstruktur sollten nur
dann angestrebt werden, wenn sie unbedingt notwendig
sind, bzw, wenn die #u erwartenden Effekte im Rahmen
ciner Gesamtkonzeption eindeutige Vorteile bringen.

Entwicklungsziele fiir die Innenstadi
Tm folgenden werden cinige Priimissen aufgestellt, dic im
Zusammenhang mit den beschriebenen Problemen als Zicle
fiir die Innenstadtplanung interpretiert werden kéinnen. Sie
sollen als MaBstab fiir dic »Bewertung der Effektivitits
der stidtischen Planungen gelten, bzw. auch deren Wider-
spriichlichkeit nachweisen. Dabei darf vorausgesetzt wer-
den, dal Verkehrsplanung nicht als Primirzicl verstanden
werden kann, sondern daf sie unter Berlicksichtigung an-
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derer wichtiger Aspekte der Stadrplanung dazu beitragen
soll, Miingel zu beseitigen, mogliche Entwicklungen nicht
zu verbaven und erforderliche strukturelle Verinderungen
#u ermoglichen. Dic angefithrten Priimissen diirfen dabei
nicht als unumsttBliche Endzicle verstanden werden. Sie
sind abgeleitet aus den Erfahrungen in anderen Stidten
vergleichbarer GrioBenordnung bzw. Stiidren mit dhnlichen
Problemgruppen (vergl. Altstadtring und Isarparallele in
Miinchen, Altstadtsanicrung in Regensburg usw. )

1. Die Innenstadt von Freising ist charakrerisiert durch
folgende Elemente (Abb. 2):

— der Domberg mit sciner Bebauung als markantes Zei-
chen der Stadr (typische Silhouette),

— die Abfolge von Strafen. und Platzriumen mit ihrer
teilweise noch ecrhaltenen mittelalterlichen Struktur
(Obere Hauptstrale - Marienplatz - Untere Ilaupt-
stralfic); die Untere HauptstraBie ist dabei durch die be-
stehende Bebauung an der Einmiindung der Heilig-
Geist-Gasse als geschlossener Stralenraum abgegrenst,

— dic Vielzahl schmaler Giifichen und Strafen; besonders
sei hier hingewiesen auf die Fischergasse, in der die
kleinen Wohnhiuser mit dem noch offenen Bach ein
malerisches Gesamtbild ergeben,

— dic in ithrem wertvollen Baumbestand fiir Freising typi-
schen Isarauen sowie dic Griinzone des Fiirstendammes
entlang der Moosadh,

Dicse Elemente, die dic Gestalt der Stadt emscheidend
prigen, die fiir Thr »Image« von besonderem Wert sind,
sind in ihrer Einzelgestalt als Merkzeichen und in ihren
Bezichungen zucinander zu erhalten und zu betonen, Sie
unterliegen nicht nur denkmalspflegerischen Schutzkarcgo-
rien, sondern sic pehiiren wesentlich zum Eclebnisbereich
der Bewohner und Besucher der Stade,

2. Die weitere Entwicklung der Innenstadt zum zentralen
Schwerpunkt cines wachsenden Versorgungsbereiches ist
abhiingig von der weitgehenden Trennung des Fahrver-
kehrs vom FuBgingerverkehr. Als Fernziel sollte die Ein-
richtung von FuBgingerbereichen angestrebt werden. Es
wiire auch noch zu kliren, ob die noch freien Kapazititen
fiir Geschiiftsnutzung und zentrale Dienste ausreichen
brw. ob und in welchen Achsen dicse Zonen zu entwickeln
wiiren. Eventuell wiren fiir geschlossene Stadricilgebiete
Mebenzentren zu aktivieren.

3. Zur Verkehrsberuhigung der Altstade ist das innerstidti-
sche Strafiennetz so weil wie miiglich vom regionalen und
stiidtischen Durchgangsverkehr {reizuhalten (besonders die
Hauptstrafie als Iauptgeschifisstrafic).

Der Verkehr, der das Ziel nicht in der Innenstadt hat, aber
auch cin Teil des Zielverkchrs sollte auf innenstadtnahe
Haupttangenten verteilt werden (Kammergasse, Wippen-
hausersiraBe, Saarstrale, Ottostralle ). Die Ottostrale wird
nach dem Bau der Autobahn Miinchen-Landshut weitge-
hend vom iiberregionalen Durchgangsverkehr befreir sein®,

4. Dic in Zukunft erforderlichen Parkplitze sollten vorwie-
gend an den Innenstadt-Tangenten ausgebaut und durch
cin attraktives FuBwegnetz mit dem Haupegeschiftsgebiet
verbunden werden®.



gFrEuTLICHE GERduDe
HALPTSESSHAETRAERIET

SCHIATZEALSWERTE GREALZONMNEL
GERASESER

WICHTIGE BLOHBEEZIEHAUVGEA
IWWERSTADTISCHE

- LGS G E SR IJUELNSTADT §

CHARAKTERISTISCRE STRASsSEnwRAMME wep PLATZE

TAUSELTEN MIT ZMGEORD-
WETEM PARAPLATEZEL (3 HAUPTZUEAWRYT EL wunD

i IIII

-'.‘i IIII'Ill

-] '.ll' LERCMELIFELT

: '-a-.-.:i\ N
= e

e

STADTISCHE GTRASSELTLALLLGE L

A HAWPT ST RASSE U DHRCH BRUCH
£} s TIEFTRASSE "

=] JESAR » DAMHM = STRAGSE M

D L WESTTRASSE”

Abbildung 2: Innensiad! Freising

Kritil der stidtischen Strafenplanungen

Im folgenden sollen nun dic stidtischen Planungen anhand
der formulierten Zicle auf ihre kalkulierbaren und eviden-
ten Auswirkungen und Widerspriiche analysiert werden.

1. HauptstraBendurchbruch ( Abb. 2 — A)

Die vom Staderat beschlossene Verlingerung der Unteren
Hauptstraffe im Anschluf an die geplante »Tieftrassce nach
Lerchenfeld soll die Zufahrtsmiglichkeiten zur Innenstade
verbessern. Dadurch kann die Gesamtleistungsfahigkeit des
Kreuzungspunktes General-v.-Nagel-Stralle — Heilig-Geist-
Gasse — Haupistrafic sicherlich erhdht werden. Mir ciner
Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse darf jedoch nichr
gerechnet werden, da 2u erwarten ist, da sich der Anteil
des regionalen und innerstidtischen Durchgangsverkchrs
wegen des Angebots einer neuen Durchfahrismiglichkeit
in der HauptstraBe auf 47 %0 erhht. Diese Annahme licgt
darin begriindet, daf beispiclsweise die Beziehung Ticf-
trasse — Karlwirt { Kreuzung Wippenhauserstr, — Haupt-
strafie) durch die Hauptstralle auch unter Annahme ciner
niedrigeren  Reisegeschwindigkeit gegeniiber der Verbin-

Leichnung: Poter Flscher, Frodsing

dung aber die Kammergasse eincn Zeitvorsprung von ca.
13 % und gegeniiber der Verbindung uber die Otrostrafie
cinen Zeitvorsprung von ca. 35 % aufweisen wird. Fs muf
daher mit ciner Konfliktverschirfung in der Iauptstralie
perechnet werden, Auch wiire eine wesentliche Beeintriich-
tigung des fiir die Innenstadt als Geschiifiszentrum so wich-
tigen Fullgingerverkehrs zu erwarten.

Besonders die Abgeschlossenheit des StraBenraumes der
Unteren Hauptstrale nach Osten wiirde bei einem Durch-
bruch verloren gehen.

Die direkte Einfahrtsmoglichkeit von Lerchenfeld und von
der Otrostrale aus Richtung Landshut wiiede bedingen,
daf im Inncnstadtbereich weitere Parkplitze angeboten
werden miiften. Ein Riickgrilf auf dic sKapazitite der
Fischergasse durch eine Moosach-Uberbauung wire dann
naheliegend, wiirde aber zur Zerstorung der reizvollen Si-
tuation fihren.

2. Isar-Damm-Straflen {Abb. 2 —C)
Die Anlage von Erschliefungs- und Umleitungsstralen bei-
derseits der Izar, entlang der Hochwasserdimme, wirde
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sicher unter Zerstérung wertvollen alten Baumbestandes
die fiir Spaziergiinger so wichtigen und fiir das Stadtbild so
charakteristischen Griinzonen wesentlich beeintriichrigen
{ besonders auch die Blickbezichungen vom Siidostufer der
Isar auf die Stadtsilhouette).

3. Westtrasse (Abb, 2 — D)

Die als Fernziel geplante Westtrasse zum besscren An-

schluff von Lerchenfeld an die Stadt durch eine ca. 600 m

Jange StraBenbriicke iiber die Ottostralie, Bundesbahn und

Isar hitten folgende Auswirkungen:

— Einfiihrung des Verkehrs aus Lerchenfeld und von Er-
ding in rclativ leistungsschwache Stadtstrafien (Bahn-
hofstrale, GartenstraBe ) — Entstehung neuer kritischer
Knotenpunkte,

— Becintrichtigung der Griinanlagen am Fiirstendamm,

— Stérung der Blickbeziehungen auf den Domberg; beson-
ders vom Bahnhof und von der Miinchner Strafe (B11)
als Haupteinfahrt nach Freising.

Sehluffolgerungen
Es muf daher aus den oben genannten Griinden mit Recht
eine Uberpriifung der verkehrsplanerischen Zielsetzungen
gefordert werden, um evidente Nachteile fiir die Struktur
und das Image der Stadt zu vermeiden ( Stadtratsbeschlisse
sind revidierbar!). Die angefithrten Planungsziele fiir die

Innenstadt sollten bei der Aufstellung eines Entwicklungs-
konzeptes beriicksichtigt werden,

Zum Abschluf der Uberlegungen bedarf ¢s noch ciniger
Anmerkungen zum Informationsprozcf von seiten der pla-
nenden Verwaltung, Es kann nicht als ausreichend crachtet
werden, den von den Planungen direkt betroffenen Biirgem
dic Ziele der Stadientwicklungspolitik in fixierten Stadt-
ratsheschliissen zu liefern. Dem Informationsrecht der Biir-
ger steht mindestens gleichwertig dic Informationspflicht
der Fachleute und der Stadrite gegeniiber. Sollte nicht die
Beteiligung der Offentlichkeit durch Informationsveranstal-
tungen (Ausstcllungen, Diskussionsforum — vergleiche
Minchen) unterstiitzt werden, um eine den Bediirfnissen
der Gegenwart und der Zukunft angepalire Planung zu er-
reichen?

Anmerkungen:

' Die vorgesehene Lissung stcht im Widerspruch zu den Emp-
fehlungen des Verkehrsgutachtens, das 1966/67 vom Institut
fiir Verkchrsplanung und Verkchrswesen der Technischen
Universitit Miinchen, Prof. Dipl. Ing. K. H. Schacdhterle, cr-
arbeiter wurde.

: Vergl, Lyneh, K.: Das Bild der Stade, Berlin 1965 (Ullstein
Bauwelt Fundamente),

' Vergl, Verkehrsuntersuchung Freising, Teil 1, 5. 13 Abschn.
3.2 [ »Schacchterle-Gurachtens ), Miinchen 1967,

* Siehe Ebenda.

Anschrift des Verlassers:
Dipl. Ing. Peter Fischer, 805 Freising, Ganzenmiillerstralie 3.

Die Verebrung des beiligen Jobannes von Pomuk
im Landfkreis Fiirstenfeldbruck

Von Clemens Bébue

Die Heiligenverehrung nahm in der christlichen Welt bis
um die Mitte unseres Jahrtausends cinen Raum im Leben
der Vilker cin, dessen Umfang die Menschen der heutigen
Zeit kaum mehr verstehen kinnen. Stidte crhielten ihren
Namen zu Ehren der Heiligen, dic schinsten mirtelalter-
lichen Kathedralen sind auf dem Besitz von Reliquien be-
grindet und hefige Kriege wurden bisweilen um deren Er-
werbung gefithre. Kurz, das ganze persinliche Leben der
Menschen war auf den Glauben an die Wunderkraft der
Heiligen fest begriindet.

Das Zeitalter der Reformation und die groflen Kriege in der
crsten Hilfte des 17. Jahrhunderts tat der Heiligenvereh-
rung viel Abbruch; die beginnende Zeit der Aufklirung licf
den frommen Wunderglauben nach und nach in Vergessen-
heit geraten. Aber die Zeit des Barocks im 17. und im 18.
Jahrhundert brachte noch einmal ein kurzes Aufblithen der
Heiligenverehrung, besonders in Siideuropa. In Stiddeutsch-
land war es der Heilige Johannes Nepomuk (de Pomuk),
der sich — als eine Art Modeheiliger — mit einem Male in
den Mittelpunke der Heiligenverchrung dringte, sodal er
sogar zum Stadtpatron von Miinchen und zum Landespa-
tron von Bayern erhoben wurde. Noch heute steht sein Bild
auf fast jeder alten FluBbriicke und es gibt wohl kaum eine
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Kirche, in der nicht cin Altar oder ein Bild von sciner Ver-
ehrung zeugen,

Der heilige Johannes ist keine Legendenfigur, sondern er
wurde um 1340 im Stiidichen Pomuk bei Pilsen in Bohmen
geboren. Zum Priester gewciht, stieg er rasch auf der Stu-
fenleirer der geistlichen Wiirden empor und wurde schlicf-
lich Generalvikar der Erzditzese Prag. Anfiinglich stand er
bei dem sittlich verkommenen Konig Wenzel IV. in hoher
Gunst, dic aber nach einiger Zeit in ticfen I1a8 umschlug.
Der Kinig lick ihn foltern und schlieflich am Abend des
20. Mirz 1393 von der Prager Karlsbriicke in die Moldau
werfen, Bekannilich ist er der Miryrer des Beichtgeheim-
nisses, weil er das ihm von der Konigin Johanna Anver-
traute nicht verraten wollte. Begreiflicherweise findet man
Finzelheiten nicht in den Untersuchungsakten, doch er-
scheint er in den Kanonisationsakten von 1729 und im
Martyrologium Romanum als Mirtyrer des Beichtsicgels.
Als man das Grab des heiligen Johannes Nepomuk
in der Prager St. Veitskirche im Jahre 1719 offnete, war
seine Zunge noch unverwest.

Die Verchrung des Heiligen ist in Prag schon von etwa
1400 an nachweishar. Sie war aber nicht umfangreich. Erst
im Jahre 1721 wurde der Kult von Rom ancrkannt, Die



