Zwedk, war eine sehr dankenswerte Sache. Denn mit dem
ungufhaltsamen Niedergang der Trachten wiren auch jene
Zeugnisse bescheidener Volkskunst total untergegangen.
Die »Umstellung« der Strumpfmuster bestitigt einen Ein-
druck, den man nicht von der Hand weisen kann: Auf
glatter Fliche mit grobfidigem weifem Stoff als Bordiire
gestickt, sind das Muster, dic auch im Hardangerfjord
Morwegens zubause sein konnten. Man kann also in die-
sem Falle Norwegisches mit Dachauerischem gleichsetzen
und umgekehre. Nur das Material wiire zu tauschen. Eine
klare, volkskundliche Parallele!

MNur ist die Anwendung auf den Zweck im Falle Dachay,
namlich auf die Strimpfe, schwieriger. Der Untergrund
der Stickerci aus rundgestrickten Maschen, deren Zahl
durch Abnehmen sich verringert, ist der Pafform des
Strumpfes angemessen, aber nicht dem Muster an der
Stelle der Naht. Daher arbeitete die Stridkerin in zunch-
mendem Mafl ohne Wadenabnehmen, was aber die Pall-
form beeintrichtigen kann, Eine Strumpfanprobe beweist,
dalf hier mit List und Schlive das Problem geliést ist.
Tatsiichlich ist um etwa ein Viertel der Maschenzahl ab-

genommen, aber so, daff das unauffillig verkleinerte Mu-

ster dies verbirgt. Trotzdem rutscht der Strumpf niche,
weil ein glatter oberer Rand mit Umschlag Raum fiir eine
verdeckte Befestigung gibr. Auch nach Bedarf lockeres
oder festeres Stricken gleiche aus.

Diese mehr als solide Bestrumpfung wieder loszuwerden,
ist allerdings das Miithsamste. Jedenfalls ist aber fiir das
Auge das Problem glinzend geldst.

Wieder einmal ein Beweis, dal die Trachtendinge nicht
primitiv gearbeitet sind, sondern durchgeformt und ge-
konnt, Auch, wenn es nur Striimpfe sind! Denn es gingen
viele Uberlegungen voraus, wie durch kleine Kunstgriffe
der PaBform die Harmonie crhalten werden kiinnte.

Anmerkungen:

' Barbara Brileksuer: Trachtenerneucrung in Bayern. Offsetdrudk
Heinz Hasinger, Rosenheim, 1952,
* Barbara Brigkner: Dachauer Trachienstriimpfe — eine fast
Emggmc;;: Valkskunst. Bayer. Jahrbuch fiir Volkskunde, 1933,
. P1=53,

Anschrift der Verfasserin:

Oberstudiendirektor a. D. Dr. Barbara Briicdkner, 808 Fiirsten-
feldbrudk, Stadelberger Stralie 7.

Die Lokalbabn Dachau— Altomiinster
Ein Beitrag zu ihrer Entstehungsgeschichte
Von Tony-Wolfgang Metternich

In diesem Jahr sind 60 Jahre vergangen, seitdem die Eisen-
bahnverbindung von Dachau iiber Indersdorf nach Alto-
miinster besteht. Die Inbetriebnahme dieser fiir Dachau
und seinen Landkreis so wichtigen Strecke erfolgre in zwei
Teilabschnitten. Der erste Abschnitt Dachau—Indersdorf
wurde am 8. Juli 1912, der zweite Abschnitt Indersdorf—
Altomiinster am 22. Dezember 1913 erdfinet. Dieses
60jdhrige Jubilium veranlaBt den Autor, iiber die interes-
sante Entstchungsgeschichte dieser Bahn zu berichten.

Baw der Babnlinie Miinchen—Ingolstadt

Schon im Jahre 1864 war der Bau einer Bahnlinie von
Miinchen iiber Dachau—Altomiinster—>Schrobenhausen
nach Ingolstadt geplant und die beabsichtigte Bahntrasse
vermessen worden. Aus strategischen und kostenmiBigen
Griinden wurde aber seitens der Staatsregierung entschie-
den, die Bahnverbindung von Minchen nach Ingolstadt
iiber Dachau und Pfaffenhofen zu fithren. Diese Strecke
wurde dann am 14. November 1867 ertffnet. Der damalige
Staatsminister Freiherr von Schrenk wollte im Interesse
des Verkehrs, des Handels und der Landwirtschaft und
wohl auch wegen det voraussichtlichen Steigerung der
Staatseinkiinfte, die von solchen Bahnverbindungen er-
hofft wurden, das erstere Projekt mit der lingeren Strek-
kenfithrung verwirklicht wisscn, Das Kgl. Kriegsmini-
sterium mit Freiherr von Brilck jedoch konnte die kiirzere
Verbindung {iber Pfaffenhofen durchsetzen,

Mach einer lingeren Pause gingen 1893 erneute Anregun-
gen von der Handels- und Gewerbekammer von Ober-

bayern aus, dem ausgedchnten Gebiet zwischen den bereits
bestchenden Bahnlinien Miinchen—Augsburg und Miin-
chen—Ingolstadt, mit dem Markte Altomiinster als geo-
graphischen Mittelpunkt, die Vorteile cines unmittelbaren
Hauptbahnanschlusses #zu verschaffen. Daher schlug diese
Kammer dem Kgl. Staatsministerium des Innern, Abteilung
Landwirtschaft, Gewerbe und Handel vor, zur Erschlie-
Bung dieses landwirtschaftlich sehr ergicbigen und damit
far die Versorgung der stindig wachsenden Hauptstadt
Minchen immer wichtiger werdenden Landstriches den
Bau einer Bahnverbindung von Dachau iiber Altomiinster
nach Aichach zu genchmigen. Die Staatsregierung nahm
jedoch hierzu einen ablehnenden Standpunkr ein, da das
von einer solchen Verbindungsbahn aufrunehmende Ver-
kehrsaufkommen zu gering sei, um den erheblichen Bau-
und Betriebsaufwand dieser ca. 38—40 km langen Strecke
zu rechtfertigen.

Um dicse Ablehnung heute verstehen zu kinnen, bedarf
es eines Riickblicks auf die damalige Eisenbahnpolitik der
bayerischen Staatsregicrung.

Die gesetzliche Basis fiir den Baw von Lokalbabnen

Der in Bayern von Anfang an konsequent durchgefiihrte
Bau und Betrieb der Eisenbahnen durch den Staat, der nur
im Falle der 1875 verstaatlichten Osibahn mit den Strek-
ken Nirnberg—Amberp—FRegensburg, Miinchen—Lands-
hut, Regensburg—Straubing—Passau—Landesgrenze und
der Verbindung der Amberg—Regensburger Linie zur
Landesgrenze in Richtung Pilsen und bei der Konzession
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einiger weniger Nebenbahnen vetlassen wurde, fithrte zu
einer Reihe streng aufeinanderfolgender Etappen bei der
Erschliefiung des Landes durch die Schiene. Dem weit-
maschigen und die damaligen Wirtschaftszentren verbin-
denden Hauptbahnnetz folgten einige sogenannte Pacht-
bahnen, von privater Seite gebaut, jedoch vom Staat be-
tricben und spiter ibernommen. Danach folgten mit
dem fiir diese Zeit sehr fortschrittlichen Gesetz vom
29. April 1869 — die Ausdehnung und Vervollstindigung
der bayerischen Staatsbahnen, dann Erbauung von Vicinal-
bahnen betreffend — diese Vicinalbahnen als Vorlaufer der
spiteren Lokalbahnen. Gemeinden oder Privatleute trugen
hier die Kosten fiir Grunderwerb und Erdarbeiten, der
Staat sicherte eine Beteilipung an den Einnahmen aus sei-
ner Betricbsfiihrung zu. Es wurden 14 Vicinalbahnen ge-
baut, aber am 28. April 1882 gab man dieses System
wieder auf. Spiter wurden die Strecken aus dieser Bau-
periode als Nebenbahnen bezeichnet. Die Geburtsurkunde
der eigentlichen Lokalbahnen, zu denen auch die Strecke
von Dachau nach Altomiinster gezihlt werden muli, war
ein Gesetz vom 21. April 1884, nach dessen wichtigster
Bestimmung interessierte Gemeinden nurmehr den Grund-
erwerb fiir die Bahntrasse selbst titigen mufBten, worauf
der Staat die Strecke baute und betrieb. Diese Grunder-
werbskosten machten in der damaligen, preiswerten Zeit
etwa nur zehn Prozent des Gesamtaufwandes fiir den Bau
und die Betriebseinrichtungen einer solchen Strecke aus.
Dazu kam, daff diesc Lokalbahnen fast ausschlieflich auf
eigenem Bahnkorper gefiihrt wurden und der Strafenver-
kehr dadurch keine Beeintrichtigung erfubr, Besonders
weitsichtig war, diesc Bahnen fast ausnahmslos vollspurig,
d. h. in der Spurbreite der Haupthahnen zu bauen und
nicht, wie es in den anderen deutschen Léndern viclfach
iiblich war, vorwiegend als Schmalspurbahnen auszufiihren.
So konnten in Bayern Wagen und Frachten durchgehend von
Hauptbahnen auf Lokalbahnen und umgekehrt abgefertigr
werden. Bayern war damit der erste deutsche Staat, der
den Bau von Nebenbahnen gesetzlich regelte.

Wesensmerkmale der Lokalbabnen

Diesem Geserz war in Bayern bald ein ganz beachtliches
Flichenbahnnetz zu verdanken. Durch die Kostenteilung
wurde im ganzen Land eine Lawine kleiner Bahnbauten
ausgeltst, kaum cin Landstidtchen brauchte von nun an
auf seinen Anschluf an dic grofe Welt zu verzichten. Die
einfache Ausfihrung von Unter- und Oberbau fithrte zur
Konstruktion besonderer Fahrzeuge, die — in grofen
Stiidczahlen und kostensparender Bauweise beschafft —
wirtschaftliche Verwendung sicherten. Dic cinfachen Gleis-
anlagen der Bahnhife wurden nach einheitlichen Richt-
linien erstellt, die Endbahnhéfe waren zumeist dreigleisig
mit cinigen stumpf endenden Ladegleisen und besaBen cinen
cin-oder zweigleisigen Lokomotivschuppen, Nur selten wuch-
sen mehrere Bahnen zu kleinen Netzen rusammen; meist
wurde der Endpunkt, das Berirksstidichen oder ein Eind-
licher Marktflecken, auf miglichst kurzem Weg mit dem
nichstgelegenen AnschluBpunkt an der Hauptbahn ver-
bunden. Hier mache allerdings dic Lokalbahn Dachan—
Altomiinster mit ihrem Umweg iiber Indersdorf cine Aus-

354

nahme. Andererseits war der eben geschilderte kurze Weg
oft von Nacheeil fiir den Bestand der Strecke, denn der
Verkehrsstrom zielt in direkter Linie zur nichsten Mittel-
oder Grofistadt, die auf dem gebrochenen Bahnweg manch-
mal nur mit mehrmaligem Umsteigen zu erreichen war.

Wenn man eine Eisenbahnkarte Siiddeutschlands betrach-
tet, wird der Stichbahncharakter vieler Lokalbahnen be-
sonders deutlich. Fline, die gegeniiberliegenden toten
Enden benachbarter Bahnen zu verbinden, wutrden oft er-
tirtert und nur selten ausgefihrt.

Auf Grund der gesetzlichen Voraussetzungen, die durch
das bayerische Lokalbahngesetz von 1884 geschaffen wur-
den, und der Erfahrungen mit anderen bayerischen Lokal-
bahnen, fanden sich im Dachauer Land Intcressenten zu-
sammen, die nunmehr ihre Bestrebungen auf den Bau
einer einseitig an die Hauptstrecke Minchen—Ingolstadt
angeschlossenen privaten Lokalbahnstrecke von Dachau
nach Altomiinster richteten. Machdem bereits eine Reihe
von Vorarbeiten erledigt waren, konnte cin provisorisches
Komitee am 2. Dezember 1893 eine bffentliche Versamm.
lung im Gasthaus zur »Post« in Schwabhausen einberutfen,
um der Erbauung einer Bahnverbindung von Dachau nach
Altomiinster niherzutreten, Da ja urspriinglich an den Bau
einer Hauptbahn wvon Dachau iiber Altomiinster nach
Aichach gedacht war, wohnten dieser Versammlung auch
mehrere Vertreter der Stadt Aichach bei. Das Komitee
wurde jedoch schon bei seiner ersten Vorstellung bei der
Staatsregierung auf die Moglichkeiten der Erbauung einer
Lokalbahn, also nicht einer Hauptbahn, verwiesen. Da
keince Aussichten bestanden, eine solche Linie {iber Alto-
miister hinaus zu bauen, schieden bald dic Aichacher Ver-
treter aus dem Komitee aus.

Griindung des sEisenbabn-Comités« Dachau—Altomiinsier

Im Jahre 1897 griindete sich in Dachau erneut ¢in »Eisen-
bahn-Comité zur Erzielung einer Lokalbahn von Dachau
nach Altomiinsters unter dem Vorsitz von Zimmermeister
Anton Mayr und richtcte cin entsprechendes Gesuch mit der
Befiirwortung des Bezirksamtes Dachau, der damaligen Kreis-
verwaltung, an die Staatsregicrung. Es wurde beantragt,
dem Komitee die Genehmigung [iir die technischen Vor-
arbeiten (Bahntrassenvermessung und Wirtschaftlichkeirs-
untersuchungen) fir eine normalspurige Lokalbahn von
Dachau nach Altomiinster zu erteilen. Dieses wollte dann
diese Arbeiten an die »Lokalbahn-Actiengesellschafte in
Miinchen iibertragen, dic im Bau und Betrieb von Eisen-
bahnen dicser Art bereits grofic Erfahrungen gesammelt
hatte. Noch im selben Jahr iibernimmt der Buchdrudkerei-
besitzer Frane Mondrion den Vorsitz des Komitees, dem
nun folgende Herren, die geistigen Viter unserer Lokal-
bahn, angehiren: Graf Alphons von Hundt, Gutsbesitzer
in Weikertshofen; Georg Kistler, Okonom in Sickertsho-
fen; Kaspar Krebs, Birgermeister von Dachau; Simon
Kremser, Posthalter von Schwabhausen; Anton Mayr,
Zimmermeister in Dachau; Anton Mayerbacher, Kaufmann
in Dachau, Xaver Meier, Brauercibesitzer in Altomiinster;
Georg Meuhiusler, Biirgermeister von Eisenhofen; Hein-
rich Stemmer, Maurermeister in Altomiinster und besagter
Franz Mondrion. Die Gencraldirektion der Kgl. Bayerischen



Staatseisenbahnen befiirwortet gegeniiber dem Kgl. Staars-
ministerium des Koniglichen Hauses und des Auferen
unter Bezug auf die schon 1893 scitens der Gewerbe- und
Handelskammer von Oberbayern angeregte Eisenbahnver-
bindung von Dachau nach Aichach iiber Altomiinster, die
fir den Lokalverkehr der dortigen Gegend notwendige
Erbauung einer Bahn von Dachau aus unter Beschriinkung
auf den Endpunkt Altomiinster als wiinschenswert. Bei
diesen ersten Uberlegungen sollte die Bahntrasse folgen-
den Weg nehmen: Dachau—Webling—Bachern—Sickerts-
hofen—>Schwabhausen—Oberroth—GroBberghofen—Wal-
kertshofen — Unterweikertshofen — Sittenbach — Langen-
gern—Plixenried—Oberzeitlbach—Altomiinster.

Am 3. Juli 1897 wird dem Eisenbahn-Komitee Dachau
die Vornahme der technischen Vorarbeiten erlaubt. Diese
Vorarbeiten werden aber nicht der Lokalbahn-Actiengesell-
schaft in Miinchen libertragen, sondern an die Baufirma
Sager & Woerner in Aschaffenburg vergeben, Diese Bau-
firma besdhiftigte sich audh mit dem Bau und Betrieb von
Lokalbahnen und hatte sich beim Komitee beworben.

Das Indersdorfer Gegenprojekt

Da aber bei dieser geplanten Linienfiihrung der Markt
Indersdorf keinen Bahnanschluf erhalten sollte, wurde im
Jahre 1898 eine Generalversammlung aller stimmberechtig-
ten Indersdorfer Gemeindebiirger einberufen. Diese Ver-
sammlung beschlof ebenfalls, die Kosten fiir die techni-
schen Vorarbeiten zur Herstellung eines Bahnbaues zu
iibernehmen. Die in Aussicht genommene Strecke sollte
aber nicht von Dachau, sondern von Réhrmoos ausgehend
liber Indersdorf nach Altomiinster fithren. So waren die
Interessenten an diesem Bahnbau nunmchr in zwei gegne-
rische Lager gespalten. Der Markt Altomiinster selbst trat
anfangs fiir den Bahnanschlul} liber Indersdorf nach Rihr-
moos, spiter aber entschieden fiir die Dachauer Linie ein.
Ende des Jahres 1898 teilt die Generaldircktion der Kgl.
Bayerischen Staatseisenbahnen der Marktgemeinde Inders-
dorf mit, daB ein Anschluff der Marktgemeinde an die ge-
plante Serecke Dachau—Altomiinster nicht méglich sei. Die
Voraussetzungen einer Bahnverbindung sei nur im Zuge
einer Linie von Réhrmoos nach Altomiinster gegeben, Die
Marktgemeinde solle auf Privatinitiative das Projekt der
Erbauung einer solchen Linie pritfen lassen. In Marke
Indersdorf iibernimmt nun die Initiative den Bahnbau zu
fordern, Franz Frick, der Verleger des Glonnthalboten aus
Kloster Indersdorf. Anfang 1899 sucht dic Marktgemeinde
bei der Staatsregierung um Erlangung einer Lokalbahn
nach. Man fiihlt sich hintergangen, da Altomiinster mit
ginzlicher Umgehung von Indersdorf cine Bahn erhalten
soll und furchtet nach Errichtung dieser Bahnlinic cinc
villige wirtschaftliche Isolierung der niiheren Umgebung
und des Geschiftslebens des Marktes. Es wird gewiinscht,
dall dem Projekr Dachau—Alromiinster ein solches von
Rihrmoos Gber Indersdorf nach Eisenhofen—Altomiinster
entgegengestellt wird. Schon kurz darauf wird von der
Staatsregierung unter Minister Freiherr von Crailsheim
dem Marke Indersdorf genchmigt, die technischen Vorar-
beiten fiir die gewiinschte Lokalbahn von Rohrmoos nach

Altomiinster durchfithren zu lassen. Selbst das damals so
wichtige Kriegsministerium erhebt keinen Einspruch da-
gegen.

Auf Grund dieser beiden konkurrierenden Projekte kommt
es nun in der Folgezeit zu Eifersiichteleien und Streite-
reien zwischen einigen, am Bahnbau intercssierten Ge-
meinden. Sie gipfeln darin, daff die Gemeindevertreter von
Altomiinster, Stumpfenbach, Oberzeitlbach, Kleinbergho-
fen, Eisenhofen und Unterweikertshofen am 10. Juli 1899
erkliren, »sich nie und niemals herbeizulassen, cin vergeb-
liches Bahnprojekt Réhrmoos—Indersdorf—Altomiinster
zu unterstiitzén und einzig und allein und unentwegt in
aller Treue zu Dachau zu stehen«, Es wird auch in diesem
Streit immer wieder erwiihnt, daf sich die angrenzenden
Gemeinden des Projektes Dachau—Altomiinster sofort
bereit erklirt hitten, die finanziellen Opfer des Grunder-
werbs zu erbringen, wihrend das beim Indersdorfer Pro-
jekt nicht der Fall wiire.

Die Generaldirekrion der Staatscisenbahnen spriche sich
nun auch fiir die Linienfithrung direkt von Dachau nach
Altomiinster ohne einen Anschluf ven Indersdorf aus,
obwohl sich die andere Linie von Riéhrmoos nach Alto-
miinster wegen der giinstigeren Bodenverhiltnisse ein-
facher und billiger erbauen liefe. Ausschlaggebend fiir
diesen Standpunkt war aber der Vorteil einer kiirzeren
Verbindung von Altomiinster aber Dachau nach Miinchen,
die noch nicht vollstindig geklirte Zusicherung einer
kosten- und lastenfreicn Abtretung des zum Bahnbaues
der Indersdorfer Linie bendtigten Gelindes und deren
erwartete schlechtere Rendite,

Indersdorf Lt nicht locker

Die Marktgemeinde Indersdorf lifit aber mit ihren Bitten
tir die Erbauung einer Bahnlinie nicht locker. Ganz im
Stil der damaligen Zeit ist eine sehr ausfithrliche Denk-
schrift des »Eisenbahn-Comités Indersdorf« unter der Fiih-
rung von Biirgermeister Josef S6hl vom 26. Oktober 1899
an die Staatsregierung gehalten. Wegen der darin so guten
Beschreibung der Verhiltnisse dicser Zeit soll dicse Denk-
schrift hier im Wortlaut wiedergegeben werden:

#An das hohe Kgl. Staatsministerium des Kgl. Hauses und
des Aufleren. Ehrerbietigst gehorsamste Vorstellung und
Bitte des [Eisenbahn-Comités Indersdorf’ die Erbauung
ciner Lokalbahn von Rohrmoos iiber Indersdorf nach
Altomiinster betreffend.

Wiederum wagt es dic chrerbietigst und gehorsamst unter-
fertigte Marktgemeinde Indersdorf in Vereinigung mit den
Gemeinden ihres Hinterlandes einem Hohen Kgl. Mini-
sterium des Kgl. Hauses und des AuBeren nachstehende
chrerbietigst gehorsame Vorstellungen und Bitten, die Er-
bauung eciner Lokalbahn von Rohrmoos iiber Indersdorf
nach Altomiinster betreflend, zu unterbreiten.

Schon zur Zeit, als die Eisenbahnlinie Miinchen—TIngolstade
angelegt wurde, hegte der Markt Indersdorf mit seinem
reichen Hinterland berechtigte Hoffnungen, in das Eisen-
bahnnetz einbezogen zu werden. Leider hat sich solches
nicht verwirklicht. Spater strebte Indersdorf in Vercini-
gung mit Altomiinster eine durchgehende Bahn nach
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Aichach an, doch wurde eine solche von hichster Stelle
nicht genchmigt. Seit nun aber die Bahnfrage Dachau—Alto-
miinster eine brennende geworden ist und Altomiinster
beabsichtigt, Indersdorf ganz und gar von dem modernen
Verkehrsmittel abzuschlieBen, hat sich hier in einer Ge-
samtgemeindeversammlung, in welcher mit aller Ent-
schlossenheit und Opferwilligkeit eine Bahn verlangt
wurde, aus den Biirgern ein Comité gebildet, das sich die
Aufgabe stellte, einen Anschluf fraglicher Bahn in Réhr-
moos zu suchen und festzuhalten.

Dicser AnschluB fand gelegentlich perstnlicher Vorstel-
lung des Comités Indersdorf sowohl an hichster Stclle,
als auch bei der Kgl. Generaldircktion wohlgeneigte Wiirdi-
gung, Daher liel sich das Eisenbahncomité Indersdorf von
der Firma Sager & Wocrner ein Projekt ausarbeiten,
dessen Linienfiihrung ihr von der Kgl. Generaldirektion
— Herm Oberingenieur Zeulmann — als die geeignetste
fiir dic beiden Orte Indersdorf und Altomiinster bezeich-
net wurde, Vorher aber versdumte Indersdorf keineswegs
dic Weisung der hochsten Stelle, mit Altomiinster eine
friedliche Vercinbarung anzustreben, zu befolgen. Doch
dieser Versuch scheiterte, obwohl die griften Grundbe-
siczer und angesehensten Biirger von hier persinlich zu
diesem Behufe in Altomiinster sich einfanden. Altomiinster
erklirte hierauf unterm 30. Mirz d. J. dem Kgl. Bezirks-
amte Aichach und unterm 10. Juli der hiesigen Markrge-
mcinde, sich nie und niemals herbeizulassen, ein vergeb-
liches Bahnprojekt Rohrmoos—Indersdorf—Altomiinster*
in irgend einer Weise zu unterstiitzen,

Schlieflich hat uns auch noch die Firma Sager & Woer-
ner, dic uns mit der Ausfithrung unseres Projektes vom
Vorjahr bis August d. J. trotz wiederholter Aufforderung
hingehalten hat, erklirt, die Linic Dachauv—Altomiinster
zu bauen, nachdem sie kurz vorher in einem Schreiben mit
einem entschiedenen ,Ja' sich aussprach, sie wolle auch den
Bau unserer Variante ausfiihren, wenn diese von hiochster
Stelle die Genehmigung finde. Allerdings hatte Inders-
dorf das zustindige Gelinde noch nicht abgeldst und hiitte
es in dieser kurzen Zeit auch nicht ablésen kiinnen. Dage-
gen hat Indersdorf zur Grundablosung = Z. ein Kapital
von ca, 30 000 M zur Verfiigung.

Uberdies liefen wir uns auch von dem Gedanken leiten,
zum Austrage des Wettbewerbes diirfie auch die Vorlage
des genercllen Projektes, durch welches allein schon die
Gemeinde Kosten in der Héhe von ca. 2400 M hatte,
geniigen und lieBen sich so weitere Kosten fiir notarielle
Umschreibungen usw. ersparen.

Angesichts solcher Haltung der Gemeinde Altomiinster
kiime also Indersdorf fiir alle Zeiten zu keiner Bahn, wes-
halb sich auf Grund der wahrheitsgetreu geschilderten Ver-
hiltnisse die ehrerbictigst unterfertigte Marktgemeinde
Indersdorf namens des hicsigen Comités und anderer
Interessenten, sowie jener Gemeinden, welche nach Inders-
dorf gravitieren, wie: Pipinsried, Wagenried, Tandern,
Hilgertshausen, Ainhofen, Langenpettenbach, Westerhole-
hausen, Glonn, Eichhofen, Hirtlbach, Arnbach, Ried,
Moosmiihle u. a. an cin hohes Ministerium die chrfurchts-
vollst gehorsamste Bitte erlaubt, daf man nun dem Pro-
jekte Rohrmoos—Indersdorf—Altomiinster wohlgeneigte
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Wiirdigung und Genehmigung angcdeihen lassen wolle,
denn 1. Dachau genieft ja schon seit Jahren die Vorziige
und Wohltaten einer Bahn und Altomiinster erhilt eine
Bahn und zwar auf vicl billigere Weise, wenn die Variante
Réhrmoos—Indersdorf—Altomiinster gewihlt wird, weil
das hiesige Projekt nach persnlicher Aussage der In-
genieure der Firma Sager & Woerner nicht die geringsten
Terrainschwierigkeiten bictet. Von den Orten, welche nach
Dachau gravitieren, bleibt nur das Dorf Schwabhausen, das
ohnedies die schbnste Staatsstrafe in das nahe Dachau hat,
von einem Bahnanschluff ausgeschlossen; alle andercn Orte
des oberen Glonnthales participieren auch von der Vari-
ante Rohrmoos—Indersdorf—Altomiinster in  gleicher
Weise, weil ja das hiesige Projekt in Erdweg in das Pro-
jekt Dachau—Altomiinster einmiindet, bis zu welcher Sta-
tion die Dachaver Variante zum grofiten Teil durch einen
unbevilkerten, wenig fruchtbaren Strich liuft, der dem
Passanten nicht einmal eine Ansiedlung sichtbar werden
ldBt, das sog. Lingenmoos. 2. Durch die Variante Rhr-
moos—Indersdorf—Altomiinster wird ciner Huferst
fruchtbaren Gegend mit zahlrcicher Bevilkerung und vor-
ziiglichen landwirtschaftlichen Betrieben ein lingst crsehn-
ter Verkchr erdffnet, der von jedermann als notwendig er-
achtete Anschlulf an unserc Landeshauptstadt.

Daher streben auch alle an der Bahn Réhrmoos—Inders-
dorf—Altomiinster in hohem Grade interessierten Ge-
meinden mit nahezu 6 000 Einwohnern und einem direk-
tem Steuersoll von 30000 M und einem Gesamtgrund-
komplex von 27 3953 Tagwerk diese Bahn geschlossen an
und wollen eine andere Linie nicht haben. Dic ganze Ge-
gend ist hochkultiviert, betreibt vorziiglichen Getreidebau
und schiine Viehzucht, produziert grofe Quantititen
Viktualien und bestehen noch ansehnliche schlagbare Wal-
dungen.

Daher wiirde auch das Vorgehen von Altomiinster, das mit
uns anliegenden Gemeinden gleichsam eine Verschwiirung
cinging, an die Variante Rohrmoos—Altomiinster um kei-
nen Preis einen Grund abzutreten, gebrandmarkt und nach
reiflicher Erwigung und um keincrlei Zweifel aufkommen
zu lassen, der bisher eingenommene Standpunkt aufs neue
dokumentiert, auch dic Hohe Kammer der Abgeordneten
darum bereits gebeten, sich fiir Indersdorf und sein Hin-
terland an hischster Stelle zu verwenden; denn Indersdorf,
der zweitgrifte Marke im Bezirk Dachau und im Mittel-
punkt des fruchtbaren Glonnthales, das wie kein anderes
Gebict unseres licben Baverlandes noch von einem richti-
gen Bauernstande bewohnt ist, hat zur Zeit schon geregelte
Amtstage und findet dort das ganze Jahr hindurch ununter-
brochen reger Verkehr im Liegenschafts-, Hypotheken-,
Pllegschafts- und Verlassenschaftswesen state, Es hat ferner
Wochen-, Schrannen-, Vieh- und Jahrmirckte, eine auf-
bliithende Erzichungsanstalt, bewohnt von nahezu 400 Per-
sonen, ein groBes Baumaterialienlager, 27 Gewerbetrei-
bende, zwei grofle Brauecreien, eine Dampfricgelei, einc
Molkerei, ein reiches Hinterland, Quarzsandlager, wovon
jetzt schon in Rohrmoos tiglich 4 Waggon verladen werden,
ferner schr bedeutende Lehmlager, welche unbedingt fiir
industrielle Anlagen biirgen und eine nicht zu unter-
schitzende Wasserkraft. Dasclbst ist auch der Sitz eines



Distriktskrankenhauses und einer Gendarmeriestation, Fir
die zahlreichen Militdrpersonen unserer Gegend ist nur in
Rohrmoos ein rascher Anschluf nach Miinchen oder Ingol-
stadt miglich.

Duirch unsere Variante wiirde die rascheste Verbindung
fir den grisften Teil des Bezirkes Dachau nach der Lan-
deshauptstadt hergestellt. Uber Réhrmoos bezieht unsere
Gegend, z. B. auch Altomiinster ihren Bedarf an Eisen,
Kohlen, Kalk, Zement, Stein, Glas, Porzellan, Leder,
Kunstdinger, Simereien usw. Nach einer aus Fragebigen
hergeleiteten Zusammenstellung ergibt auch thatsiichlich
Indersdorf und sein Hinterland fiir die Station Réhrmoos
42 860 3/5 Tonnen Versand und Empfang, 384 Pferde,
4 292 Rinder, 540 Schafe, 12 780 Schweine, 14 100 Ge-
flisgel.

Indersdorf, ein rithriger Markt mit nahezu 1 200 Einwoh-
nern wiinscht daher am sehnlichsten den Anschluff an eine
Bahn; denn bekime Indersdorf die Bahn nicht, so wiirde
unser ganzes Hinterland von uns abgelenkt, es wiirde nur
mehr iiber Dachau nach Miinchen verkehren. Die hiesigen
Waren- und Viehmirkte konnten nicht mehr prosperieren.
Die Landwirte unseres Hinterlandes kimen mit unseren
Gewerbetreibenden nicht mehr in Fiihlung.

Die notwendige Folge ist, dafl die Geschiifisleute Inders-
dorfs wvon Jahr =zu Jahr geringeren Umsatz, dement-

sprechend weniger Verdienst haben und bei linger an-
dauvernden derartigen Geschiiftspange dem villigen Ruine
sicher entgegengehen miifiten,

Aus dem ganzen Vorangefiihreen, wozu sich noch die That-
sache bemerken liBt, daf durch Erbauung einer Lokal-
bahn Roéhrmoos—Indersdorf auch die Rohrmooser Unter-
fahrt dberfliissig wiirde, fiir welche die hohe Stindekam-
mer bereits 44000 M genehmigte, hofft der Marke
Indersdorf mit seinem Hinterlande wvertravensvoll auf
giitige, wohlwollende Wiirdigung und Genehmigung der
angestreblen Lokalbahn, um gleich Altomiinster und den
iibrigen Orten des oberen Glonnthales auf dem Gebiete
des Handels, des Gewerbes und des Verkehrs wieder lei-
stungsfihig zu sein und nicht der Verarmung anheim zu
fallen.

Gehorsamst verharret die einem hohen Ministerium des Kgl.
Hauses und des Aufleren unterthiinigst und ehrerbietigst
ergebenste Marktgemeindeverwaltung Indersdorf .«

Es folgen dic Unterschriften des Biirgermeisters, des
Pfarrers, der Komiteemitglieder und der Biirgermeister
der umliegenden Gemeinden. (Fortsetzung folgt)

Anschrift des Verfassers:

Ing. {grad.) fiir Papiertechnik Tony-Walfgang Metternich,
806 Dachau, Erich-Ollenhaver-Stralle 18

Die Barockbauten des Indersdorfer Propstes Gelasius Morbart

Von Dr. Peter Dorner

Propst Gelasius Morbart

Gelasius Morhart wird am 3. Mai 1710 in Augsburg ge-
geboren. Mit 19 Jahren tritt er am 23, Oktober 172% in
Indersdorf ein, Das Kloster [dBt sich scine Aushildung sehr
angelegen sein und schickt ihn auf die Universitiit nach
Ingolstadt, wo er Philosophie, Mathematik, Theologie
und Kanonisches Recht studiert. Nach Indersdorf zu-
riickgekehrt, verfaft er eine Klosterchronik, die von der
Griindung bis 1734 rcicht', dem Jahr seiner Priesterweihe,
die er am 17. Oktober erhiili. Anschlicfend studiert er
einige Zeit in Innsbrudk Sprachen. Dann ibernimmt er in
seinem Heimatkloster den Unterricht fiir Philosophie
und Theologie, ist Novizenmeister und Festprediger. Am
13. November 1748 wird er mit 38 Jahren Propst seines
Klostcrs.

Unsere heutigen Moglichkeiten zur ErschlicBung des Cha-
rakterbildes von Gelasius Morhart sind zwar beschriinkt,
doch sic reichen aus, uns einen grofziigigen, kunstverstin-
digen, gelehrten und von seinem Amt erfiillten Menschen
aufzuzeigen, dem es auch an Kampfgeist nicht mangelt:
Die Totenrotel? gibt den duBeren Rahmen, seine Werke
— zwei Chroniken und die Barockbauten — erfiillen das
Bild. Die Aktenberge des Kirchenbau-Streites lassen Ziige
seines Temperamentes aufleuchten. Der gliickliche Zufall

Das Porrit des Propstes Gelastus Morbart ans dewmt Dechen-
fresko der Rosenbranziapelle, Fare: D, Peter Domer




Die Lokalbabn Dachau-Altomiinster

Ein Beitrag zu ihrer Entstehungsgeschichre

Vou Tony-Wolfgang Metternich

{ Fortsetzung)
Bau der Lokalbabn Dachau—Altomiinster wird genebmigt

Ungeachtet dieser Querclen und der Indersdorfer Denk-
schrift stellt am 24. November 1899 die Staatsregierung
an Seine Kinigliche Hoheit, den Prinzen Luitpold, des
Konigreich Bayern Verweser, den Antrag auf Erbauung
einer Lokalbahn von Dachau nach Altomiinster, nachdem
die Bauunternehmung Sager & Woerner in Aschaffenburg
die Projektierungsarbeiten durchgefiihrt und um die
Konzession zum Bau und Betrieb einer normalspurigen
Lokalbahn von Dachau nach Altomiinster mit einer nun
geinderten Linienfilhrung von Dachau iiber Bachern,
Schwabhausen, Oberroth, Walkertshofen, Erdweg, Eisen-
hofen, Kleinberghofen, Deutenhofen nach Altomiinster mit
insgesamt 23,3 km Liinge nachgesucht hatte. Im einzelnen
sollte die Bahn wie folgt ausgefuhrt werden:

Die geplante Babnirasse

Der Anschlull der Lokalbahn Dachau—Altomiinster an die
Hauptbahnstrecke Miinchen—Ingolstadt erfolgt am nérd-
lichen Ende der Station Dachau, es ist hier zwedks Uber-
nahme von Giitern von und zur Staatsbahn am Ende des
bestehenden Auszichgleises die Lokalbahn mit der Staats-
bahn durch eine Weiche verbunden. Fiir den Personen-
verkehr von und zur Staatsbahn ist das Gleis der Lokal-
bahn bis zur westlichen Seite des Betriebshauptgebiudes
der Station Dachau weitergefiilhrt und hier selbst eine
Bahnsteiganlage angeordnet.

Die Linie fithrt zuniichst parallel zur Staatsbahn, iber-
schreitet die Amper mittels einer Briicke mit eisernem
Ubcrbau und 2 Offnungen, gleich der nebenliegenden
Staatsbahnbriicke, wendet sich kurz darauf von der Miin-
chen—Ingolstidter Linie ab und erreicht bei km 1,2 den
nérdlichen Ausgang des Marktes Dachau, wo die Halte-
stelle »Dachau-Markts angeordnet und diese mit der in
niichster Niihe licgenden Papierfabrik der Actiengesell-
schaft fiir Maschinenpapicrfabrikation Miinchen-Dachau,
heute die MD-Papicrfabriken Heinrich Nicolaus GmbEH
Dachau, durch Anschlufigleise verbunden ist. Die Halte-
stelle Dachau-Markt erhilt ein Ladegleis nebst IHolz-
verladerampe, cin Ausweichgleis, ein Nebengleis zum
Lokomativschuppen und AnschluBgleise zur Papierfabrik.
An Gebiulichkeiten erhiilt die Haltestelle ein Betriebs-
hauptgebiude mit Wohnung, Warteraum und Expedition,
ein Nebengehiude, einen Giiterschuppen und einen Loko-
motivschuppen nebst Wohnrdumen.

Nachdem die Trasse die Haltestelle Dachau-Markt verlas-
sen hat, schwenkt diesclbe in einem Bogen in das Tal des
Webelsbaches ein. Bei km 2,7 ist ein Halreplatz angeord-
net, Nachdem sich die Linie méglichst an der Grenze von
Wiese und Ackerland in nordwestlicher Richtung bis kurz
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vor dic Ortschaft Unterbachern hinzieht, berschreiter sie
hier das flache Tal, um an der ndrdlichen Lehne desselben
den Hiigelzug, welcher das Tal des Webelsbaches von dem
des Rothbaches trennt, zu itberwinden.

Bei km 6,4 ist die Halrestelle Bachern an der Verbindungs-
strafe von Unterbachern nach Oberbachern angeordnet.
Urspriinglich war diese Haltestelle direkt bei Unterbachern
in einer Wiese vorgeschen, sie ist aber mit Riidicht dar-
auf, daf die Gesamtgemeinde Bachern beantragt hat, die
Haltestelle mehr in die Nihe des Ortes zu legen, als auch
wegen des schlechten Untergrundes in der Wiese und der
besseren Zufahrt an der jetzigen Stelle vorgesehen. Die
Haltestelle erhillt ein Agenturgebiude nebst angebautem
Giiterschuppen, ein Ladegleis, ein Ausweichgleis mit einer
Weiche fiir ein Anschluligleis zur Ausbeutung eines in
einer Entfernung von 200 m licgenden SchweiBsandlagers.
Nachdem die Wasserscheide mit einem Einschnitt durch-
brochen ist, fillt die Trasse wieder und erreicht bei km 9,5
die Haltestelle Schwabhausen, die am Gstlichen Ausgange
der Ortschaft an der Staatsstrafie Miinchen—Augsburg mit
der gleichen Ausstattung wie die Haltestelle Bachern mit
Ausnahme des Ausweichgleises vorgesehen ist.

Um den nichsten Ort Oberroth zu erreichen und von der
Staatsstralie nicht zu sehr abzukommen, war man gentrigt,
mit der Trasse sofort nach Verlassen der Haltestelle Schwab-
hausen das flache Tal des Rothbaches, der sich hier mit
dem stirkeren Wismetgraben vereinigt und mit einer
Briicke mit Betoneiseniiberbau {iberschritten wird, =zu
durchqueren, um an der gegeniiberliegenden Tallehne siid-
lich am Weiler Armetshofen und der Ortschaft Oberroth
vorbeizufahren. Am westlichen Ausgang der Ortschaft
Oberroth ndhert sich die Trasse wieder der Staatsstrafie.
Mit Riicksicht auf die westlich von hier liegenden Ort-
schaften und die erwartete umfangreiche Anfuhr von Holz
aus den ausgedehnten Waldungen, ist die Haltestelle
Oberroth hier angeordnet,

In Anbetracht des hier zu erwartenden grofieren Verkehrs
ist diese Haltestelle umfangreicher ausgestattet, auferdem
ist hier ein Ausweichgleis fiir Zugkreuzungen vorgeschen.
Von hier ab halt sich die Trasse parallel zur Staatsstrafe,
kreuzt diese niveaugleich bei km 12,9 und wendet sich als-
dann in einem Bogen nach Norden, um allmihlich in das
Glonntal zu fallen. Zwischen den Ortschaften GrofBberg-
hofen und Walkertshofen wird die Einsattelung des sich
quer zur Trasse hinzichenden Hohenzuges durchfahren.
Am Ausgang dieses Einschnirttes ist die Station Walkerts-
hofen angeordnet.

Das Gefille der Strecke setzt sich nach der Station weiter
fort. Bei km 13,6 wird in der Nihe des Weilers Erdweg
die Staatsstrale nach Aichach ebenfalls niveaugleich ge-
kreuze. Bei km 16,6 erreicht die Trasse auf ciner Hohe
von 476 m ii. M. den tiefsten Punkt der gesamten Strecke.



Wegen der schlechten Untergrundverhiltnisse im Glonntal
muft dieses unterhalb von LErdweg iberschritten werden.
Die Glonn wird mit ciner Briicke und einem Wasserdurch-
lal}, beide mit eisernem Uberbay, im Verlaufe eines Dam-
mes tberguert.

In der MNihe der Staatsstrale Dachau—Aichach, bei der
Abzweigung der Wege nach Unterweikertshofen und
Eisenhofen ist die Haltestelle Eisenhofen vorgesehen.
Diese erhiilt dic gleiche Ausstattung wie die Haltestellen
Bachern und Schwabhausen.

MNach der Haltestelle Eisenhofen schneidet die Trasse den
Ausliufer des Petersberges an und zieht sich von hier ab
an der westlichen Tallehne des Zeitelbaches entlang bis
zum Ort Kleinberghofen hin. Hier wird ecine Haltestelle
in der gleichen Ausstattung wie Eisenhofen errichtet. Von
hier weg schwenkt die Linie in cinem Bogen in das Tal
des Stumpfenbaches ein, nachdem der Zeitclbach und der
sogenannte MNafgraben mit kleineren Briicken mit Beton-
eiseniiberbau iiberschritten wurden. Sie hile sich lings der
Seite des Stumpfenbaches miglichst an der Grenze zwi-
schen Wiese und Ackerland.

Nennenswerte Dimme und Einschnitte sind auf der Strecke
bis Altomiinster wegen der glinstigen Gelindeformationen
nicht notwendig. Weiter gestattet das sanft ansteigende
und gleichmiifig verlaufende Tal die Anwendung von nur
geringen Steigungen und Kriammungen.

Auf dieser Strecke zwischen dem Weiler Deutenhofen und
der Ortschaft Stumpfenbach ist cin Halteplarz vorgeschen.
Bei km 23,8 erreicht die Trasse in 493 m Hohe i. M. die
Endstation Altomiinster. Sie ist direkt am sidlichen Aus-
gange des Marktes an der Distriktsstrafle, die die Verbin-
dung zwischen Altomiinster und der Staatsstralie Dachau—
Aichach herstellt, vorgesehen. Sie erhiilt cine den Verhilt-
nissen entsprechende Ausstattung.

Die Bau- und Betriebseinrichtungskosten dieser Bahn-
strecke sollen ohne die von den Gemeinden zu tragenden
Grunderwerbskosten 1 624 698 Mark betragen. Die Ein-
wiinde Indersdorfs zu dieser Streckenfiihrung wurden in
dem Antrag der Staatsregierung an den Prinzregenten Luit-
pold wohl erwiihnt, aber nicht beriicksichtigt, da letztlich
die Bauflirma Sager & Woerner aus wirtschaftlichen Erwi-
gungen und Renditedenken der direkten Linie Dachau—
Altomiinster den Vorzug gab. Schon zwei Tage spiiter ge-
nehmigte Prinzregent Luitpold die Erteilung der Konzes-
sion, die am 16. Mirz 1900 an Sager & Woerner mit der
Auflage, innerhalb von zwei Jahren nach Genehmigung
der Detailpline die Bahn in Betrieb zu nchmen, erteilt
wird.

Wirtschafiskrise verbindert den Bahnban

MNachdem die Baufirma die hart umkimpfte und sehr um-
strittene Konzession erhalten hat, wird es plotzlich schr
ruhig um den Bahnbau. Im Jahre 1901 werden von der
Staatsregierung die Detailpline genehmigt. Der Anfang der
Bauarbeiten liBt aber weiter auf sich warten. 1902 teilen
Sager & Woerner mit, dafl sie aus wirtschaftlichen Griin-
den nicht in der Lage seien, die Bahn zu erbaven und zu
betreiben. Eine wirtschaftliche Rezession in den Jahren

1901 und 1902 machic s der Deutschen Bank, die den
Bahnbau f(nanzicren sollte, unmoglich, die Bereitstellung
der bentigten Geldmittel unter den gegebenen Verhilt-
nissen ohne die Leistung einer Garantie seitens der Inter-
essenten der Bahn vorzunchmen. Die Interessenten waren
aber auferstande, die geforderte Garantie (Verzinsung
und Ertrag) zu leisten. Daraufhin erklirt sich die Baulirma
bereit, dic Konzession zuriickzugeben, um den Weg frei-
zumachen, damit der Bau und Betrieb der Bahn seitens
der Kgl. Eisenbahnverwaltung durchgefithrt werden kann.
Zu dieser Zeit soll eine solche Lisung bei vielen Lokal-
bahnprojekten in Bayern angestrebt worden sein.

Mit dieser neuen Lage konfronticrt, beschlicBen in den
Jahren 1902/03 auf Grund von Biirgerversammlungen die
an der vorgesehenen Bahnstrecke Dachav—Altomiinster
licgenden Gemeinden, kostenlose Grundabtretungen zu
Gunsten des bayrischen Staates, damit dieser jetzt die Lo-
kalbahn erbaut.

Das Eisenbahnkomitee Dachau stellt erneut einen ent-
sprechenden Antrag an die Staatsregicrung. Interessanter-
weise lehnt aber jetzt die Generaldirektion der Kgl. Bayer.
Staatseisenbahnen ein solches, vom Staat gebautes und be-
trichenes Lokalbahnprojekt mit der Begriindung ab, dalt die
ausschlieflich landwirtschaftliche Produktion der dortigen
Gegend kaum in der Lage wiire, die Lokalbahn wirtschaftlich
zu betreiben, Auch der Firma Sager & Woerner wire ein
solcher finanzieller Milerfolg nicht erspart geblicben, wenn
nicht die angeblich beabsichtigt gewesene industrielle Ver-
wertung der Bodenprodukte, wie Lehm, Sand und Quar:
im groferen Umfange hiitte durchgefithrt werden kionnen,
was bei der damaligen schlechten Wirtschafislage ziemlich
aussichtslos erschien. Da es ferner Aufgabe des Staates sei,
besonders bei staatlichen Bahnbauten dic Intcressen der
beteiligten Bevilkerung miglichst gleichmifig zu wahren,
miiften vorher eingehende Untersuchungen dariiber durch-
zufithren sein, ob nicht das konkurricrende Projekt einer
Lokalbahn von Riéhrmoos liber Indersdorf nach Altomiin-
ster bauwiirdiger sei. Hierzu seien umfangreiche, zeit-
raubende wirtschafiliche Untersuchungen und Rentabilitiits-
berechnungen notwendig, die erst fiir cinen spiiteren Zeit-
punkt in Aussicht gestellt werden konnten.

Nun standen Gemeinden und Bevilkerung wieder ganz
am Anfang des Projektes der so sehnlichst erwarteten
Bahnverbindung von Dachau nach Altomiinster.

Das Eisenbahnkomitee von Dachau — jetzt mit Anton
Mayerbacher als Vorstand an der Spitze — liBt sich aber
nicht durch den ablehnenden Bescheid der Kgl. Bayer.
Sraatseisenbahnen, die Lokalbahn wunschgemdB in staat-
licher Regie zu erbauen und zu betreiben, entmutigen, Am
27. Juni 1903 ergeht erncut eine lingere und sehr aus-
fithrliche Eingabc sbetreff Ausfithrung der projektierten
Lokalbahn Dachau—~Altomiinster durch den Staat und
Aufnahme einer diesbeziiglichen Kreditforderung in den
niichsten Lokalbahnentwurfe an das Kgl. Staatsministe-
rium des Kgl. Hauses und des Auferen. Sie ist neben den
Komiteemitgliedern auch von den Biirgermeistern der die
Strecke beriihrenden Anliegergemeinden mit unterzeichnet,
Auch in dieser Eingabe wurde immer noch dic dirckte
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Streckenfithrung von Schwabhausen iiber Oberroth nach
Kleinberghofen — ohne Anbindung von Indersdorf —

verfolgt.
Die Lokalbabnvorlage

In Bayern wurden zu dieser Zeit alle von Stidten, Ge-
mcinden oder der Bevilkerung gewiinschren Lokalbahn-
projekee im Abstand von einigen Jahren in cinem Lokal-
bahngesewzentwurf — der sog. Lokalbahnvorlage — zu-
sammengefalft und nach entsprechenden Stellungnahmen
durch die Regierung und der Staatseisenbahnen dem Land-
tag zur BeschluBfassung vorgelegt. Allein aus der Zahl der
gewiinschten Lokalbahnstrecken — fast 100 Stick im
Gesetzentwurf fiir 1904 — ist klar zu erkennen, dall der
Wunsch der Bevilkerung in den Landgebieten nach guten
und schnellen Verkchrsverbindungen in dic nahen Be-
zirks-, Kreis- und Markestidee, verbunden mit Anschliissen
zur Landeshauptstadt Miinchen, damals wie heote Ab-
geordnete und Gesetzgeber stark beschiftigte.

Kurz vor der eben geschilderten Eingabe des Eisenbahn-
komitecs Dachau beschlicBt am 15. Juni 1903 der Marke-
gemeindeausschuff  Altomiinster, nur dem Projekt der
direkten Bahnlinie Dachau—Altomiinster und nicht einem
Projckt von Rhrmoos iiber Indersdorf nach Altomiinster
seine Zustimmung zu geben.

Die Antwort des Staatsministeriums auf diese Eingabe
ergibt keine Anderung des Standpunktes. Die Griinde der
bisherigen Ablehnung werden wiederholt und erweitert:
Dias der Firma Sager & Woeerner genehmipte Projekt sei
den Interessen eines Privatunternchmens und den Wiin-
schen der Interessenten fur eine Bahnlinie von Dachau
nach Altomiinster angepalt; der jetzt erstiebte Anschlul
Altomiinsters an das Staarsbahnnetz durch die Erbauung
ciner staatlichen Lokalbahn mache es notwendig, fiir die
Wahl der Linienfithrung und des Anschlufpunktes an die
Hauptbahnstrecke Miinchen—Ingolstadt nun die Interes-
sen des gesamten Verkehrsgebietes neben der Riicksicht
auf dic Wirtschaftlichkeit des Unternchmens in Betracht
zu riehen; die entsprechenden Untersuchungen, moglichen
Umprojektierungen, technischen Uberpriifungen und ver-
gleichenden Untersuchungen der Bauwiirdigkeit und Ren-
tabilitit beider Strocken (Dachar—Altomiinster und Bihr-
moos—Indersdorf—Altomiinster) kdnnten nicht mehr
zeitlich so abgeschlossen werden, dalh bis zur Fertigstellung
des nichsten Lokalbahngesetzentwurfes volle Klarheit ge-
schaffen und eine endgiiltige Stcllungnahme miglich wiire.

Indersdorf bemiibt sich erneut um die Trasse
Rébrmoos—Altontiinster

Das Eisenbahnkomitee Indersdorf legt sich in dieser Zeit
der Eingaben, Argumente und Gegenargumente ein Jahr
Pause auf, um aber dann Ende Juni 1904 in einem eben-
falls sehr langen und ausfithrlichen Brief die Staatsregie-
rung #zu bitten, das von ihm verfolgte Bahnprojekt Rohr-
moos—Indersdorf—Altomiinster auch in staatlicher Regie
zu erbauen und zu betreiben. Als Begriindung fir diese
Streckenfithrung werden dic schon bekannten Griinde er-
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neut aufgefiihre: Kiirzere Linienfithrung in baulich giin-
stigerem Gelinde durch eine stirker bevilkerte Gegend
und die Schidigung der weiteren wirtschaftlichen Ent-
wicklung des Gebictes um Indersdorf, wenn die Linie
Dachau—Erdwes—Altomiinster gebant wird, Die Mirkte
Dachau und Altomiinster hitten durch diese Linienfith-
rung keine MNachteile. Zum crsten Male tauchen hicr in
dieser Eingabe direkte wverkehrspolitische und wverkehrs-
technische Argumente avf und zwar in der Weise, daft
Altomiinster {iber Indersdorf und Réhrmoos schneller an
die Hauptbahnstrecke mit ihrer griBeren Fahrpeschwin-
digkeit gelangt und dadurch die Fahrzeit von Altomiinster
nach Miinchen chenso schnell sei wie die {ber Dachau.
Seit Bestehen der Bahnstrecke Miinchen—Ingolstadt habe
Altomiinster immer seinen Bahnanschluf in Rohrmoos
gehabt. (Hierunter ist die Abwicklung des Frachtenver-
kehrs zu verstchen.) Wire cine andere Verbindung giin-
stiger, so hiitte man es sicher lingst geinderr, umsomehe
als von Dachau nach Schwabhausen ein Omnibus verkehrt
und die Staatsstralle von Dachau nach Aichach nahe an
Altomiinster vorbeifithrr, Die damals schon verkehrenden
Vororesziige Miinchen—Dachau—Miinchen wiirden den
Bewohnern von Altomiinster doch nicht zugute kommen,
da ja die Lokalbahneziige sicher nur Anschluff an die
Haupitziige der Hauptbahnstrecke hiitten und nicht an die
Vorortziige. Hier begibt man sich nun leider auf das Ge-
biet nicht beweisbarer Vermutungen und behauptet sogar
noch, »dal Altomiinster in Dachau nichts zu suchen hitte,
da alle fiir Altomiinster in Betracht kommenden Behirden
ihren Sitz in Aichach und nicht in Dachau hiittens. Auch
wird behauptet, dal fiir Dachau selbst kein Gewinn durch
die Bahn entstehen wiirde, »da es eine viertel Stunde ent-
fernt auf einem ziemlich hohen Hiigel liegt und die mei-
sten Kauflustigen wohl selten in Dachau Halr machen, um
den Berg zu erklimmen und dann einzukaufen, wenn Min-
chen so leicht erreichbar ist, das l,ll'.I.EIi:iCE'I reichere Aus-
wahl und nebenbei viel anderes Anlodkendes bietete.
Ganz im Gegenteil wiirden manche, die jetzt mit RoB und
Wagen aus der Umgebung nach Dachau kommen und diese
dort einstellen und einkaufen, nach Erbauung der Bahn
mit dieser aber gleich nach Miinchen weiterfahren. So
wiire durch die neue Bahnlinie der Schaden fiir Dachau
groBer als der Nutzen. Dazu hiitte Dachau ja lingst eine
Hauptbahnverbindung mit Vorortsziigen nach Miinchen
und somit kein Recht, wieder seine Wiinsche in erster
Linie beriicksichtigt zu sehen. Wie man sieht, wird hier
mit recht harten Bandagen um dic Lokalbahnlinie ge-
kimpft.

Der Landiagsabpeordnete Geiper
setzd sich fiir Dachan ein

Was den erwihnten Vorortsverkehr nach Miinchen be-
triff, so kann schon hicr zu dieser Zeit im pewissen
Sinne von einem Vorliufer des heutigen S-Bahn-Verkehrs
gesprochen werden. Es bestand also schon vor mehr als
60 Jahren das Bediirfnis und die Moglichkeit, schnell und
in relativ kurzen Zeitabstiinden nach Miinchen und zuriide
zu gelangen.



Ende 1904 bemiiht sich um die Erbauung der Lokalbahn
Dachau—Altomiinster der damalige Landtagsabgeordnete,
Oberstlandesgerichtsrat Josef Geiger mit einem Schreiben
an den Verkehrsminister Ritter von Frauendorfer und bit-
tet um eine Audienz. Die Zusammenkunft kommt bald
wustande, und der Verkehrsminister riumet ein, dafd 1. die
Lokalbahnlinie Dachau—~Altomiinster bauwiirdig sei und
eine bessere Rendite als viele anderen Lokalbahnen ver-
spreche; 2. das Projekt bereits in den letzten Gesctzent-
wurf aufgenommen worden wiire, wenn es sich nicht ur-
spriinglich um ein von privater Seite gewiinschtes Projekt
gehandelt hiivte; 3. dic Interessenten ohne ihr Verschulden
in die gegenwirtige miBliche Lage gekommen seien; 4. die
Kgl. Staatsregierung beabsichtige, weitere Lokalbahnen zu
bauen und zu diesem Zweck 1907 dem Landtag einen
weiteren Gesetzentwurf vorzulegen, der die Lokalbahn
Dachau—Altomiinster enthalten werde, wenn seine Ex-
zellenz, der Herr Verkchrsminister, zu dieser Zeit noch
im Amte sei, und 5. obwohl das Konkurrenzprojekt
Rohrmoos—Indersdorf—Altomiinster zu priifen sei, doch
jetzt schon angenommen werden kinnte, daB die Linie
Dachau—Altomiinster den Vorzug erhalten werde, Trotz
dieser ziemlich nichtssagenden und unverbindlichen Aufie-
rungen des Verkchrsministers erhofft sich der Abgeord-
nete Geiger den baldigen Bau der Bahn und berichtet den
beiden Lokalbahnkomitees von Dachau und Indersdorf
iiber diesen Besuch bei Ritter von Frauendorfer. In einem
sehr geschickt abgefaften Schreiben bestitigt daraufhin
das Lokalbahnkomitee Dachau—Altomiinster dieses Ge-
sprich mit Josef Geiger dem Verkchrsminister und legt
ihn damit auf seine AuBerungen fest. 1906 empfichlt der
Magistrat der kgl. Haupt- und Residenzstade Miinchen
den Bau der Bahnlinie Dachau—Altomiunster wegen der
damit verbundenen besseren Erschliefung der Landbezirke
und der besseren Versorgung des Lebensmittelmarkies
Miinchen, da die Bevilkerung der Landeshauptstadt stark
und stetig zunchme, Im selben Jahre noch beschlieflen die
an der projektierten Strecke liegenden Gemeinden erneut
die kostenlose Grundabtretung fiir eine Neutrassierung
der nunmehr staatlichen Lokalbahn von Dachau nach Alto-
miinster. Nur Etzenhausen schliefit sich diesem gemein-
schaftlichen Entschlufl nicht an, will aber einmalig 1 (000
Mark an das Lokalbahnkomitee zahlen.

Auf Grund der vielen Bitten und Beschliisse erbitter das
Verkehrsministerium nunmehr von der Verwaltung der
Staatseisenbahnen fiir folgende Streckenvarianten ausfiihr-
liche Ertragsberechnungen: Variante 1 mit der Linienfiih-
rung Dachau Bf., Dachau Marke (heute Stadt), Webling,
Bachern, Schwabhausen, Oberroth, Walkertshofen, Erd-
weg-Eisenhofen, Kleinberghofen, Stumpfenbach und Alto-
miinster; Variante 2 mit der Linienfiihrung Riéhrmoos,
Hiusern, Indersdorf, Arnbach, Erdweg-Eisenhofen und

weiter wie Variante 1.
Indersdorf gibt nicht auf

Ende 1506 bittet das Lokalbahnkomitee Indersdorf mit
einer Sammlung von 110 Unterschriften erneut um die
von ihm gewiinschte Bahnlinie von Réhrmoos iiber Inders-

dorf nach Altomiinster. Besonders interessant ist die An-
fang 1907 ausgesprochene Bitte um einen Bahnanschluf
von Indersdorf seitens des Superiors Hiller vom Murtter-
haus Miinchen des Ordens der Barmherzigen Schwestern
des heiligen Vincenz von Paul, dic in Indersdorf eine
Erzichungs- und Rettungsanstalt betreiben, »da die Schwe-
stern Lebensmitte]l en gros von auswirts beziehen, weil
selbige in dem kleinen abgelegenen Markte Indersdorf teils
nicht innerhalb der gewiinschten Zeit oder unmiglich zu
den mit den von den GroBisten zugestandenen Preisen
geliefert werdene.

Im Mai 1907 legt die Eisenbahnverwaltung dem Ver-
kehrsministerium die gewiinschien Ertragsberechnungen
fiir die beiden Varianten vor. Danach ist die voraussicht-
liche Verzinsung der Baukosten bei der Linie Dachau—
Altomiinster 2,97 % und bei der Linie Réhrmoos—Inders-
dorf—Altomiinster 2,08%. Beil Beriicksichtigung aller
wirtschaftlichen und technischen Bedingungen wird nun
der Linie Dachau—Altomiinster der Vorzug gegeben.

Erst auf Grund dicser Ergebnisse verzichtet am 22. Juni
1907 die Marktgemeinde Indersdorf auf die bisher ver-
folgte Bahnlinie Rohrmoos—Altomiinster, bitter aber
gleichzeitig das Verkchrsministerium um die Erteilung
der Konzession zur Projektierung eciner Stichbahn nach
Indersdorf, die ungefihr zwischen Schwbahausen und Erd-
weg von der geplanten Linie Dachau—Altomiinster ab-
zweigen soll und schligt damit einen vollig neuen Weg
ein, der letztlich zum Erfolg und zu der zweifellos kuri-
osen Linienfithrung der jetzigen Bahnstrecke von Dachau
nach Altominster fithren wird. ( Fortsetzung folgt)

Anschrift des Verfassers:
Ing. (grad.) fiir Papiertechnik Tony-Wolfgang Metternich,
& Miindhen 50, Kunstmannseealle 29,

Baume im Sturm

An meiner Wiege sang
der rauhen Winde Chor,
und als ich wuchs,
zerbrachen sie

den jungen Wipfel,
doch reckten sich

zwei Aste gleich empor
und weh’n nun,
zwiefach trotzend,

auf dem Gipfel.

Der Sturm zerknickte mir
der Zweige stolze Krinze,
den bricht er nodch
und jenen reifit er nieder —
und dennoch:
morgenfrohlich treib’ ich wieder
mein junges Griin
in jedem Lenze.
Hans Kefer
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