tochter Maria Ursula Pentenrieder hinterlief er vier

Sthne, von denen Anton L, (? Forster in Schrobenhau-

scn) die bauverliche Linie zu Polln, Johann Schastian L.

jenc zu Ampermoching, Johann Georg jene zu Pullhausen

und Johann Cantius jene zu Giinding begriindete. Wie

aus der folgenden Stammiolge zu erschen ist, befindet

sich der Hof zum Seolzl in Pullhausen noch heute im Be-

sitz der Familic. {Schluff folgr)
Anmerk !

' Selbstverlag, Bamberg ea. 1910, 5. 17,

! Dir, Gerhard Hﬂ.nk:: und Frau Barbara Heller sei an dwﬁm.'
Stelle fiir die zur quugung gestellten Notizen gedanke. A
diesen beruht die vorlicgende Arbeir, hauprsichlich auf dcn
Ausziigen aus den Matrikeln von: DLuﬂm Lﬁttcmdorf Pell-
heim, Rumltshm&ma‘ﬁdiwhhlmm, Bu: Dw;iwu
f'tmp:rmm:hmg Minchen St. Peter. Es wurde ferner die Ma-

trikel von Greiffenberg/Beucrn und Augsburg Dom beniitz:
sowie die Stammtafeln im SchloBarchiv Harmating (StAQ)

AS,

* Pankrax Fried: Hm‘:ﬂsf te [deuﬁm ere
Landgerichte Dachau ien zur -
rischen Verfassungs- und &nﬂalgmu El.l II Miinchen
1962; ders.: Historischer Atlas von Bayern, Teil Altbavern
H. 11/12: Die Landgerichie Dachau und Kranzbers. Miin.
chen 1958,

* Paul Wescher: GroBkauflente der Renaissance. o. ], 5. 154

"' Georg Ferchl: Daverische Behbirden und Beamie 1550 bis
1804, Obb. A.n;imrﬂ (1908),

* Ernst Dorn: Der der Winenberger Nachuigall in Miin-
chen. Milndhen 1917, 5. 253,

" ]. Johann Schober: "Dic Markt- und Seerichter zu Dicfien
a. A. Landsberger ichusbliter 1906, StAD Ger.-Lir
DicBen Fasc. 69%.

" Anton Heinz Hedndl: Das Secrichterhaus in DieBen 2. A
Lech-Isar-Land 1970, 5. 108,
'Eerlchtd:rl—[uﬂumm:rwnﬂ 5. 1605 in Ger-Lit. 696

- qundhdm Mitteilung OStR. Klaus Jodeit in Libedk.

" StAO Ger-Lit. Marlktl 2326, Fase, 3,

" Obh. Archiv, Bd. 32, 8, 261, Bd. 33, 5. 171 und 207,

" StAOQ, HR. 1 380 Nr. 753; HR I 182 Nr. 9 L fol. 18 §f.

* Mineilung Dr. Gerhard Ilanke, SLAQ Br. Pr. Fasc. 1145
Nr, 72 Teal 3Bl 20 #.; Br. Pr. Fase, 1145 Nr. 83 5. 98",

" Beitrige sur Geschichee der Minchner Braverfamilie Sedl-
mayr, Miinchen o. .

" ScAO HR 1 182 Nr. 91 fol. 22 if.

* 9rAD Be. Pr. 1179, Nr. 53 fol. 42v §f,

" Hof- und Sraats-Kalender.

Anschrift des Verfassers:

:I.l];‘fll Frh, v. Schrenck-Notzing, 8121 Riflberg, Post Wielen-
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Die Lokalbabn Dachau—Altomiinster
Ein Beitrag zu ihrer Entstchungsgeschichte
Von Tony-Wolfgarng Metternich

{ Fortsetzung )

Die Staatsregierung konmte sich indessen zur Erbauung
dieser beiden Linien nicht entschlicfen, da der zu erwar-
tende Verkehr die Kostspieligkeit eines besondercn Bahn-
betriebes fiir die cine wic die andere Linienfithrung ohne
Zweifel nicht recfertigen wiirde, Dagegen wurde der all-
gemeine Entwurf ciner Lokalbahn von Dachau nach Alto-
miinster dahingehend abgelindert und crwcitert, daf dic
Errichtung eines Bahnhofes fiir Indersdorf moglich ist.

Nee Limeufﬁbmu; iber Indersdorf

So entsteht der Plan einer villig ncuen Linienfithrung mit
dem Einschlul von Indersdorf, also die heute noch fiir
diese Bahn so typische Schleife in der Streckenfithrung
liber Indersdorf. Nach der neven Planung soll der ur-
spriinglich der Gemeinde Schwabhausen nahe gelegene
Bahnhof Schwabhausen weiter entfernt in die Gemeinde-
flur Rumeltshausen verlegt werden. Das ruft mit einem
Schreiben an das Verkehrsministerium den Gemeinderat
von Schwabhausen auf den Plan. Danach soll die Gemeinde
Rumeltshausen urspriinglich gegen dic neue Linienfihrung
gewesen sein, jetzt aber 1000 M Zuschuff zum Strecken-
bau zugesagt haben, falls die neuve Station den Namen
wRumeltshausen« erhielte, Schwabhausen bietet jetst da-
gegen 2000 M fiir den Stationsnamen »Schwabhausena
und will noch weitere 1000 M dazulegen, wenn der pro-
jektierte Bahnhof wieder niher nach Schwabhausen gelegt
wiirde, sobwohl es um die Gemeindcfinanzen schlecht
stiinde, da der Sdwlhausncubau noch nicht ganz bezahlt
scie. Aus dieser Begebenheit sicht man deutlich, wie wich-
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tig es den Gemcinden in dieser Zeit war, cinen Bahnan-
schluff oder Bahnhof zu bekommen,

Im August 1907 erfolgr seitens der Staatseisenbahnen die
Bitte an das Bezirksamt Dachau, die Gelindeaufnahmen
iiber Indersdorf unter Polizeischutz 2u stellen. Die ge-
naven Griinde hicrfir sind nicht mehr 2zu ermitteln. Aus
spiteren Begebenheiten ist aber abzulesen, daf wahrschein-
lich schon zu diesem Zeitpunkt bekannt war, daf die Ver-
messungen nicht glatt und ohne Argernisse vonstatien
gingen.

Die Versammlung vom 19, Oktober 1907 in Dachau
Am 19. Oktober 1907 verhandelt dic Eisenbahndirektion
in einer groB angelegten Versammlung im Horhammer-
Saale zu Dachau mit den Lokalbahninteressenten, um die-
sen Aufschliisse iiber dic geplante Bahnfithrung, Art und
Lage der in Aussicht genommenen Verkehrsstellen zu ge-
hen, diesbezigliche Antrige entgegenzunehmen und in
Verhandlungen einzutreten, ob von den Interessenten dic
Verpllichtung zur kosten- und lastenfreien Bereitstellung
des zum Bahnbau nitigen Grund und Bodens iibernom-
men werde. Es erschienen zu dieser Versammlung seitens
der K. Eisenbahndircktion Miinchen die Regierungsrite
Beutel und Mutzenhard, ferner der K. Berirksamimann
von Dachau, Regierungsrat Cortel, der Vertreter des K.
Bezirksamtmannes von Aichach, Bezirksamtsassessor Lohe,
der Vorsitzende des Lokalbahnkomitees, Mondrion, Direk-
tor Kittelberger von der Miinchen-Dachaver Aktengesell-
schaft fiir Maschinenpapierfabrikation, Graf Spreti als Mit-
glied des Distrikisausschusses Dachau und die Gemeinde-
vertreter der am Bahnbau interessierten Gemeinden.



Nach Darlegung des Zwedkes der Versammlung gab die
Lisenbahndirektion Miinchen Gelegenheir, dal sich die
Erschienenen aus den Plinen des vorlicgenden Entwurfes
ciner Lokalbahn von Station Dachau diber Indersdorf nach
Altomiinster uber die Fihrung der Linie, Art und Lage
der geplanten Verkehrsstellen eingchend informicren. Im
folgenden wurde aus der Versammlung der Antrag gestellt,
die Ortschaften Unter- und Oberbachern sowic Schwab-
hausen bel der Linienfidthrung der Bahn besser xu beriick-
sichtigen, da sonst die grofien Quarz-, Sand- und Tonlager
in Bachern nicht ausgeniitzt werden kiinnten und die grofie
Ortuchaft Schwabhausen vom Bahnverkehr ausgeschlossen
wiirde, Wenn ohne Riicksicht auf diese Ortschafien die
Bahnlinie gebaur wiirde, wiire die Wirtschaftlichkeir der
gesamten Linic in Frage gestellt. Simtliche Interessenten
schlieficn sich dieser Auffassung an und bitten, die Linie
ilber Bachern zu fihren. Es wird daraufhin scitens der Ver-
wrerer der Direktion Miinchen in Aussicht gesielltr, den
Entwurf so zu dndern, daf dic Linienfithrung iber
Bachern, dann Sstlich an Kirchhole vorbei mit Uberque-
rung dor Staatsstrale midglichst nahe bei Stevten und
Schwabhausen und dann nirdlich von Rumelishausen in
die neue Linic cinmiinden solle. Der Bahnhof von Bachern
kiime hiernach an die Stelle des allerersten Entwurfes der
Firma Sager & Woerner und der Bahnhof von Schwabhau-
scn an die Staatsstrae zwischen Kirchholz und Rumelts-
hausen zu licgen. Auf Grund dieser Zusicherung erklirte
man sich mit der Bahnfilhrung allseits einverstanden, crst
spiiter machte die Gemeinde Schwabhausen erheblichen
Finspruch geltend.

Der Biirgermeister von Duchau wiinschte einen Bahnhof
bei kem 1,3, Diesemn Wunsche wurde nicht entsprochen. Es
wurde lediglich ein Haltepunkt wvorgeschen (Dachau
Markt, heute Dachau Stadt). Die von der Bahnlinic be-
rihrten Gemeinden sageen zu, die Kosten fir die Herstel-
lung, Unterhaltung und Beleudwung der Zufahrt- und
Ladestraffen zu Gbernehmen. Sie gestatteten die unent-
geltliche Entnahme von Bahnmarterialien aus dem scitlich
der Bahn licgenden Gemeindeland. Als unverbindliche
Crrunderwerbungskosten wurden etwa 160 000 M genannt,
Die erschienencn Gemeindevertreter sagten zur Deckung
dieser Kosten, vorbehaltlich der nachtriiglichen Genehmi-
gung durch dic Gemeindeversammlungen, folgende Be-
triige zu:

Die Gemcinde Dachau tritt den zum Bahnbau notwendi-
gen Grund und Boden unenigeltlich ab, cin weiterer Zu-
schuf wird angeregt. Die Gemeinde Etzenhausen gibe
1000 M, Gemeindegrund ist hier nicht vorhanden. Die
Gemeinden Oberbachern und Schwabhausen treten den
bentitigten Grund und Boden kostenlos ab, Schwabhausen
stellt dazu noch einen Zuschul in Aussicht. Die Gemeinde
Niederroth leistet einen Beitrag von 3000 M, Ricd cinen
von 2500 M zusammen mit der kostenlosen Gemeinde-
grundabtretung. Die Gemeinde Arnbach sagt einen Zu-
schuff von 2000 M, GroBberghofen 7207 M, Kleinberg-
hofen 2000 M, Stumpfenbach 3000 M und Indersdorf
20 000 M zu. Die Gemcinde Altomiinster will Grund und
Boden unentgeltlich sbtreten und stellt einen weiteren
ZuschuB in Aussicht. Fiir dic Deckung des wirklichen

Gesamtaufwandes  fir die Grunderwerbungen werden
gegenitber der Stastseisenbahnverwaltung gemeinsam dic
Gemeinden Dachau, Indersdorf, Altomiinster und Ober-
bachern haften. Weitere Beitriige zur Deckung der Grund-
erwerbungskosten stchen in Aussicht seitens der Distrikis-
gemeinden Dachau und Aichach, weiter von den Gemeine
den Rumecltshausen, Frauenhofen, Eisenhofen, Hirtlbach,
Puchschlagen, Oberroth und Obcerzcitlbach. Die Papier-
fabrik Dachau will einen Beitrag von 20 000 M leisten.

Mit dem Ergebnis dieser Versammlung sind alle Seiten
zufrieden und man kann sagen, daff damit die Verwirk-
lichung der Lokalbahnlinic ein gutes Stiick niher riickre,
Auch die Aufnahme des Projektes in den im November

1907 dem Landtag vorzulegenden Lokalbahngesetzent.
wurf war jetzt gesichert.

Der Entwurf fiir das Lokalbabngesetz

Zu diesem Gesetzentwurf legr die Verwaltung der Staars-
eisenbahnen dem Verkehrsministerium einen neuen Strek-
kenentwurf vor, der die Wiinsche Schwabhausens, den
Bahnhof nither an den Ort zu legen, in gewissem Mafe
berlicksichtigt. Nach dem Entwurf sind dic Bavarbeiten
der geplanten Strecke Dachau—Indersdorf—Altomiinster
mittleren Umfanges. Die gesamte zu bewegende Boden-
massc berechnet sich auf knapp 200 000 c¢bm. Die Bahn-
einschnitte decken nur zum Teil die Aufdimmungen. Es
werden daher rund 50 000 chm Aufschiittungsmaterial aus
Gruben zu entnehmen sein. Die Bahnlinic bewest sich im
diluvialen Gebiet, so daB aus den Bahneinschnitren und
Gruben meist sandiger und lehmiger Kies, zum Teil auch
kiesiger Lehm und Ton zu firdern sein werden.

An grofieren Kunstbauten miissen errichtet werden: Zwei
Wegunterfithrungen, drei kleine Wegbriicken, cine Briicke
tiber den Dachauer Miihlkanal, dic Uberbrisckung der
Glonn und noch acht weitere kleine Bahnbriideen.

Von der Lokalbahn wird ein ziemlich ausgedehntes Gebiet
beeinflut, das einen groflen Teil der Bezirksimter Dachau
und Aichach, sowie einen kleinen Teil des Bezirksamtes
Friedberg umfaflc. Es ist begrenzt im Osten und Nord-
osten von dem Verkchrsgebiet der Hauptbahn Miinchen—
Ingolstade, siidlich von dem der Hauptbahn Miinchen—
Augsburg und westlich und nordwestlich von dem Ver-
kehrsgebiet der Bahnlinie Augsburg—Ingolstadt, Staatliche
Behirden sind im Verkehrsgebiet nicht vorhanden, dage-
gen bestchen in Indersdorf eine Erzichungsanstalt und in
Altomiinster cine gewerbliche Fortbildungsschule und eine
Kinderbewahransialt. Der Verkehr dieser Gegend wendet
sich zu dieser Zeit in der Hauptsache den Bahnhifen der
Hauptbahnlinie Miinchen—Ingolstadt zu. An Strafen ste-
hen dic Staatsstrafen Dachau—Aichach und Dachap—
Augsburg, ferner zahlreiche Distrikisstrafien und Ortsver-
bindungswege zur Verfiigung. Da die Unterhaltung die-
ser StraBien wepen des Fehlens von gecigneten StraRenbay-
materialien in diesem Gebict schr teuer ist, wird dic neue
Bahn in dieser Hinsicht cine wesentliche Entlastung her-
beifiihren.

Dic Bevilkerung betreibt vorwiegend Getrcideanbau,
Viehzucht und Milchwirtschaft und bringt nicht unerheb-
liche Mengen dieser Erzeugnisse zum Versand. Besonders
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wird Getreide in grioferen Mengen verschickt. Die Pro-
viantimter der umlicgenden Garnisonen sind stindige
Abnchmer des in dicsem Gebiet angebauten Roggens. Vieh
und Milch wird jetzt schon zu einem groflen Teil nach
Miinchen gebracht und es besteht nach Erbavung der
Lokalbahn die Aussicht eines griifferen Absatzes in die
Landeshauptstadt. Dadurch soll fir Minchen eine Er-
leichterung in der Lebensmirtelbeschaffung cintreten. Die
gewerbliche und industrielle Tirigkeir ist dagegen im Ver-
kehrsgebiet nur schwach entwickelt und tritt gegeniiber
der landwirtschaftlichen Beschiiftigung der Bevilkerung
fast ganz zuriick. Es sind wohl zahlreiche und ausgedchnie
Lehm- und Quarzsandlager vorhanden, doch lohnt sich
deren Ausbcutung wegen der zu grofen Entfernung zu den
derzeitig erreichbaren Bahnlinien nicht. In Stumpfenbach
besteht eine gréfere Ziegelei und in Deutenhofen eine
Holzstoffabrik.

Der Giiterverkehr wird sich hauptsichlich erstrecken aut
den Empfang von Kohlen, Baustoffen, Eisenwaren, Bier,
Mehl, Diinge- und Futtermittel und auf den Versand von
Gertreide, Stroh, Heu, Vieh, Milch, Kise und Butter, sowic
auf Holz aus den meist privaten Waldungen. Es sind zum
Zeitpunkt der Planung wenig Anzeichen vorhanden, dal
nach der Erbauung der Lokalbahn neue, bedeutendere
Industricunternehmen crifinet werden, doch wird eine
bessere Ausniitzung der Lehm- und Quarzsandgruben er-
folgen, da der Quarzsand zu Putz- und Streuzwecken vor
allem in Minchen Verwendung findet und damit eine
grisfere Bedeutung als Massengur fiir die Lokalbahn erhal-

ten wird,

Dar Lokalbabngesetz wird verabschiedet

Im Jahre 1908 wird die Erbauung der Lokalbahnstrecke
Dachau—Indersdorf—Altomiinster  als  Lokalbahngesetz
vom Landtag genchmigt. Damit ist der Bau nach Genchmi-
gqung der entsprechenden Mittel gesichert. Vorher mufite
aber noch die urspriinglich mit der Erbauung der Bahn be-
auftragtc Baufirma Sager & Woerner auf alle Rechte aus
der Konzessionsurkunde vom 6. Mirz 1900 verzichten und
erhillt ihre seinerzeit eingezahlte Kaution von 3600 M
zuriick.

Der Landtagsabpeordnete Geiger erfihre aber zwischenzeit-
lich, dal dic Mittel fir den Bau der Bahn erst so spiit zur
Verfiiguog gestellt werden konnen, dal mic einer Fertig-
stellung des Bahnbaues erst im Jahre 1914 gerechnet wer-
den kann. Er wendet sich daher an den Verkehrsminister
mit der Birte, dic Bahn wenigstens bis 1912 zu erbauen,
da sie seit nunmehr 17 (!} Jahren im Gesprich und
die Bevilkerung iiber den spiten Fertigstellungstermin
schr bestiirzt sei. Ein weiterer Grund zur schnelleren Bau-
abwicklung sei dic schon in der letzten Landtagsperiode
im Prinzip genehmigte Verlegung des Miinchener Botani-
schen Gartens aus der Innenstadt nach Nymphenburg. Ein
grofier Teil des dafiir benttigten Humus soll von Unter-
bachemn bezogen werden. Diese Menge sei aber so grofi,
daB cin Versand nur mittels der Eisenbahn moglich sei,
wobei der Transport iiher cin Jahr andauern soll. Die
neve Bahnlinie sollte aber nicht wegen dieser Humus-
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transporte nur stickweise zuerst bis Bachern, sondemn
gleich in ihrer ganzen Linge bis Altomiinster gebaut
werden.

Als Antwort erhilt der Abgeordnete Geiger von der
Staatseisenbahnverwaltung einen Baubetriebsplan mit fol-
genden Daten: Beginn der Bearbeitung des ausfiihrlichen
Entwurfes Herbst 1910, Baubeginn Herbst 1912, Erdfi-
nung Herbst 1914, Teilabschnitt Dachau—Bachern soll
wegen der Humusabfuhr bereits 1911 erdflnet werden.
Eine Vorverlegung der Eroffnung der gesamten Strecke sei
nur miglich, wenn leistungsfihipe GroBunternchmen die
Entwurfsbearbeitung und Bavaustihrung zu ciner annchm-
baren Vergiitung iibernchmen wiirden. Da aber diese in
Betracht kommenden Firmen bereits mit anderen Lokal-
bahnprojekten beschiiftigt scien und dadurch auch tech-
nisches Personal der Staatseisenbahnverwaltung mit der
Priifung der Entwiirfe und der Bavaufsicht festpelegt sei,
kann die Vergebung der Arbeiten fiir die Lokalbahn nicht
vor 1910 erfolgen.

Schwabbawsen kinpfi am ecinen niber gelegenen Babnbof

Im Qktober 1909 wird der Bahnverwalter Georg Baverl
vom Verkehrsministerium mit den Vorarbeiten und Ab-
steckungsarbeiten  fiir die Bahnstrecke beaufrragt.  Auf
Grund dieser Absteckungsarbeiten bemiichtigte sich der
Einwohnerschaft von Schwabhausen eine starke Errcgung,
da der projektierte Bahnhof doch nicht so nahe der Ont-
schaft lag, wie man es sich wiinschte und auf Grund der
vorausgegangenen  Verhandlungen und Zusagen erhofft
hatte. Die beabsichtigte Lage war zwischen Kirchholz
und Rumeltshausen in der Nihe der neuen Sigewerksan-
lagen der Firma Trinkl & Lachner. Nach dem Bericht des
Gemeinderates wurde gottlob nur durch den konservati-
ven Geist der Bevolkerung jede ungebiihrliche Handlung
scgen die Vermessungskommission vermieden. Vielleicht
hatte man schon bei der seinerzeitigen Bitte, dic Vermes-
sungsarbeiten unter Polizeischutz zu stellen, damit gerech-
net, dal dic Bewohner des Dachauer Landes sich nidut so
ohne weiteres mit der letzlich doch vom Verkchrsmini-
sterium bestimmiten Linienfithrung einverstanden erkliiren
wiirden.

So bitter Birgermeister Burgmair, wic cs schon 1907
Pfarrer Liebl von Schwabhausen getan hatte, erncut und
sehr dringlich die Eisenbahndirektion Miinchen, um die
weitere Niherriickung des Bahnhofs Schwabhausen an den
Ort. Es wird jedoch eine erncute Anderung der Linien-
fiithrung zugunsten des Bahnhofs Schwabhausen mit der
Begriindung  abgclchnt, eine weitere Verlingerung der
ohnehin schon iibermifig stark gewundenen Bahnlinie um
250—400 Meter sei mit Riicksicht auf den Betrich und die
Unterhaltung grundsitzlich zu vermeiden.

{ Fortsetzung folgt)

Anschrift des Verbassers:
Ing. (grad.) fiir Papicrtechnik Tony-Wolfgang Metternich,
& Miinchen 30, Kunstmannstrafe 29,



II1d Jobann Canting L., * Sterten 20. 10, 1771, ¥ Giin:
ding 1. 7. 1830, Huberbaver in Giinding (ganzer
Hof zur Hofmark Indersdorf gehirig); ~ Mittern-
dorf 19. 5. 1795 Maria Plabst, T. d. Joseph P., Hu-
berbauer in G., u. d. Anna Nasl, * Ganding 23. 10.
1768, t Giinding 1. 5. 1825.

10 Kinder:

1. Jacob L. = IVd.

2. Matthias L., * Gunding 6. 9. 1807, T Steinkir-
chen 13. 2. 1880, wohnhaft Steinkirchen Nr, 2.

3. Jobann Baptist L., * Giinding 8. 10. 1815,
+ Giinding 18, 6. 1898, erheiratet das Mesner-
anwesen in Giinding Nr. 22; ~ Miterndorf
10. 5. 1852 Rosima Wurm, T, d. Franz W,
Schmied in Aich, u. d. Martina Trinkl, * Aich
23, 2, 1812, 1 28. 12. 1879, Wwr. n. Jacob Wech-
selberger, Mesner in G.

IVd Jacob L., * Giinding 12. 5. 1798, ¥ Giinding
26. 6. 1857: Huberbauer in Génding Nr. 16; =~
Mitterndorf 8. 1. 1839 Ursule Fend:, T, d. Andreas

F., Wirt in Deutcnhausen, u. d. Maria Heitmair,

* Deutenhausen 12. 7. 1820, + Giinding 18. 2. 1875,

wverh. 29. 9. 1857 Johann Schallermayr, der nach

ihrem Tode das Anwesen sciner Sticftochter Maria

L. dbergibt und sich mit der Witwe Apollonia

Schallermayr, gh. Fendt, (* 12, 5. 182%) wicder-

verheiratet. 9 Kinder:

1. Kreszentia L., * Ginding 17, 5. 1848, { Stein-
kirchen 16. 10. 1915; ~ 1. Steinkirchen 21. 11.
1871: Blasius Reischl, * 29, 3, 1846, T 2. 7.
1905, Blankbaver in Stcinkirchen; =~ [II. Mlit.
terndorf 19. 7. 1910 Joseph Widmann,

2. Maria L., * Ginding 2. 12, 1852, 1 Giinding 28.
6. 1878, erbt das Anwesen Giinding Nr. 16 zum
Huber; ~ Mitterndorf 21, 9. 1875 Georg Mot-
tensteiner, * Breitenau (Pf. Bergkirchen) 15, 5.
1854, 1 Giinding 4. 1. 1906, wverh. 7, 12. 1878
Elisabeth Hainzinger,

Anschrilt des Verfassers:
Eﬂ“ Frh. v. Schrenck-Nozing, 8121 Riiflbers, Post Wielen.

Die Lokalbabhn Dachau-Altomiinster
Ein Beitrag zu threr Entstehungsgeschichte
Van Tony-Wolfgang Metternich

( Fortsctzung )

Am 2, Mirz 1910 verfiigt aber gegen diese Auffassung das
Verkchrsministerium eine Fihrung der Strecke, bei der
der Bahnhof Schwabhausen 500 Meter nither an den Ort
geriickt wird. Dort befindet cr sich noch heute. Durch diese
erncute Verlegung fiihlt sich jetzr vor allem die Zimmerei
Trinkl & Lachner von Oberbachern geschidigt, da sie im
Hinblick auf die frihere Planung ein Dampfsigewerk an
der Kreurung der Stastsstrafe Miinchen—Augsburg mit
der DistriktsstraBe Firstenfeldbrudi—Indersdorf errichiet
hatte, dessen Lagerplatz nur 200 m vom projcktierten
Bahnhof bei Rumeltshausen licgr, jetzt aber eine grifere
Entfernung zum Bahnhof Schwabhausen hdtte. Sie bittet
um die Anlage des Bahnhofs nach der urspriinglichen Pla-
nung. Diese Bitte wird jedoch vom Verkehrsministerium
abgelehnt,

Weiter weist im September 1910 das Gewerkschaftskar-
tell Dachau die Eisenbahndircktion Miinden daraul hin,
daf§ in Dachau eine grofere Zahl geiibter Erdarbeiter zur
Ausfithrung der Bauarbeiten bei tarifmiifiger Bezahlung
abgestellt werden kinnte. Zugleich wird darum gebeten,
die Direktion sollc derjenigen Baufirma, die mit der Bau-
ausfithrung beauftragt wird, zur Auflage madhen, dic hier
ortsansiissige, ihre Steuern und Umlagen in Dachau cnt-
richtende und sich darum vorzugsberedchtigt glaubende
Arbeiterschaft bei der Einstcllung von Arbeitskrifien in
erster Linie zu beriicksichtigen. Dieser Wunsch entsprach
den damaligen Vorschriften fir die Vergebung staatlicher
Arbeiten.

464

Anstelle von Webling erhilt Breitenan einen Halte punier

Dus Lokalbahnkomitee Dachau-Altominster bittet um die
Verlegung des geplanten Haltepunkres Webling nach Brei-
tenau bei km 4,15 mit der Begriindung, daf Webling mit
nur 11 Hiusern und 76 Einwohnern eine geringere land-
wirtschaftliche Bedeutung habe und nahe am Markee
Dachau gelegen sei, Breitenau dagegen 89 Linwohner zihle
und das Pfarrdorf Pellheim, der Weiler Assenhausen und
das Kirchdorf Gunding dort Interessc an einem Halte-
punkt habe. Drei grofe Bauern hiten in Erwartung cines
Haltepunkies bei Breitenau bei den Wegeverhandlungen
groBes Entgegenkommen gezeigt. Die Gemeinde Ober-
bachern, zu der Breitenau gehter, hiitte 19000 M fir
Grunderwerbungskosten genchmigr, wohingegen Erzen-
hausen fiir Webling nur 1000 M zugesagt habe. Dieser
Antrag wird von der Direktion Miinchen dem Verkehrs-
ministerium vorgelegt, dem aber cine Verlegung des Halte-
punktes Webling nach Breitenau nur wegen einer Wege-
abkiirzung von 1100 m aus verkehrswirtschaftlichen Griin-
den nicht geniigend nachgewiesen erschien. Es miifite da-
her erst festgestellt werden, ob die in dem gestellten
Antrag noch angefuhrien Milchlicferungen wirklich nach
Miinchen gingen und nicht doch in Dachau verbraucht
wiirden. Eine Klirung dieser Frage sollte durch dic Markt-
gemcindeverwaltung Dachau und das konigl. Bezirksamt
Dachau vorgenommen werden, Die Grundbesitzer von
Breitenau erklirten sich bereit, den fiir dic Verlegung be-
nitigten Grund und Boden statt fir 8 M nur fiir 6 M pro
Dezimal abzutreten. Dic amtlichen Erkundigungen tiber



den Wey der Weblinger und Breitenauer Milch ergeben
indes, dall dic Weiler Breitenau viglich 2001 und Ricd 501
Milch mit Fuhrwerken dber Dachau nach Miinchen ver-
schicken; Pullhausen spedient diglich 300 1 Milch iiber
Walpertshofen npach Miinchen, wiirde aber dann den
Haltepunkt Breitenau fiir den Milchversand benutzen,
chenso Pellheim mit siglich 250 1 Milch. Webling schickt
jedoch wichentlich nur 2 x 80 | Milch iiber Dachau nach
Miinchen. Bei den Grunderwerbsverhandlungen zeigten in
Webling vier groBere Bauern kein Interesse an einem
Haltepunkt und raumien auch keinen NachlaB auf den von
ihnen geforderten Preis von 10 M je Dezimal cin.

Dic Eisenbshndirektion Miindsen Ichnt zwei Haltepunkte
in Webling und in Breitenau wegen der geringen Entfer-
nung von nur 1100 Metern ab. Antragsgem3f genchmigt
am 15, November 1910 das Verkchrsministcrium wegen
des starken Milchverkehrs die Verlegung des Haltepunktes
Webling nach Breitenaw, Nun sind natiirlich die Einwoh-
ner von Webling unzufrieden und richten cine ausfiihr.
lich begriindete Bitte an das Verkehrsministerium, den
Haltepunke nicht zu verlegen, da das geschitzee Milchauf-
kommen fiir den Haltepunkt Breitenau doch nicht so hoch
sei. Auch Schwabhausen greift in den »Milchkriegs ein und
erhebt gegen die Verlegung Einspruch mit der Behaup-
tung, dab die Reisenden, vor allem aber die Einwohner
von Schwabhausen und Niederroth, schon in Webling aus-
stcigen wiirden, wenn sie in Dachau zu tun hiten, wobei
ihnen dann zum Markee nicht nur ein niherer, sondemn
auch besscrer Weg zur Verfligung stehen wiirde, zumal
diecse Leute mehr die Geschiific und Wirtschafien in
Dachau an der Augsburger Strafle bevorzugten. Diese
Argumente werden aber ganz richtig vom Verkchrsmini-
sterium als niche stichhaltig abgelehnt, da der Weg vom
geplanten Haltepunkr Dachau Markt viel kiirzer als der
von Webling sei. In diese minderweile grotesk anmutende
Situation schalten sich dann noch die Gemeinden Ober-
bachern, Ried und Pullhausen ein, die Argumente fir dic
Anlage des Ilaltepunkies in Breitenau beibringen.
Ungeachtet dicser Querelen und dauernden Petitionen an
die Eisenbahndirektion Miinchen und das Verkehrsmini-
sterium werden die Bawarbeiten fiir dic Bahnlinie in adht
Zeitungen, darunter auch im Dachaver Volksboten und im
Amperboten, der damals noch eine Zeitung war, ausge-
schrieben. Dic Arbeiten des 1. Bauloses werden nach Er-
offoung der Angebote der Bauunternchmung Schramm &
KrauB in Miinchen @ibertragen, Da in Niederroth der
Bauer Johann Berthold zu groBe Entschidigungsanspriiche
bei ciner Durchschneidung seines Grundbesitzes durch die
Bahn stellt, wird dic Linienfilhrung hier noch einmal
geringfiigig geindert.

Zu dieser Zeit verdffentlicht Ludwig Thoma im 22. Heft
der Halbmonatszeitschrift »Miirge cine treffende Satire
iither den Bau von Lokalbahnen, dic dem Leser dieser
Zeilen nicht vorenthalten sein soll:

Verkebr i Bayern

»lch habe cine Karte von Oberbayern vor mir, und ich ver-
folge die spirlichen Linien, weldhe dic Schienenwege
darstellen.

Sie zeigen sofort die Eigentiimlichkeit des bayerischen Ver-
kehrs; er geht nicht durdh, sondern er geht darum herum,
Dicse Eisenbahnen schneiden nicht lichlos dic Gefilde aus-
einander, sondern umsaumen sie.

Da haben wir gleich dic nadhste Umgebung von Miinchen,
fahren wir ntrdlich mit dem Finger bis Ingolstadt, dann
herunter siidwestlich nach Augsburg und machen cinen
Ruck scharf siidostlich nach Miinchen zuriick.

Was innerhalb dieser Linien liegt, ist so ziemlich das
reichste Land von Oberbayern: die Bezirksimter Dachau,
Bruck, Friedberg, Aichach, Schrobenhausen und Plaffen-
hofen mit ctwa hundertfiinfzigtausend Einwohnern, vie-
len tausend Hekraren Getreide- und Wiesenland, iibersiit
mit Dorfern und startlichen Einzelbifen.

Der Mann mit dem blof gesunden Menschenverstand sieht
hier ein Eldorado und sctzt in Gedanken allsogleich einen
lebhafien Verkehr mit der grofien Stadt Minchen ins
Werk; er belebt alle Strafien mit Leuten, die landwirt-
schaftliche Erzeugnisse zur Bahn bringen, er lift Groft-
und Kleinvieh verladen, Milch, Eier und Butter in Mengen
cinparkieren, er sieht Ziegeleien und Sagewerke erstchen,
will die Wasserkrifte von Lech, Donau, Isar, Amper, Paar,
Maisach und Glonn verwerten.

Der Bauer, dem ein reiches Absarzgebict getiffnet ist, stei-
gert seinen Ertrag der Wirtschaft, ridhtet sie nach den Be-
diirfnissen der Grofistadt ein; er vermindert den wenig
cintriglichen Kornerbau und treibt in groBercm Stile Vich-
zucht und so weiter, und Miinchen ist nidt mehr die
reuerste Stadt des Deurschen Reiches.

So rtridume sich der Kaufmann oder Techniker die Ent-
wicklung des Verkehrs, aber er denkt und der Jurist lenk.
Der Jurist liBt dic Bahnen, wie sie die Beschrinktheit
seiner Vorginger pebaut hat; er weilf nicht, daf sich in
finfrig Jahren einiges geiindert hat, zum Beispiel die Ein-
wohnerzahl Miinchens, und fihrt rechis und links an den
Produkten vorbei, nach denen fiinfhunderttausend Konsu-
menten verlangen.

Der Verkehr der Hauptstadt mir dem reichen Vorlande ist
heute ziemlich so wic vor hundert und zweihundert
Tahren.

Wer auf der Dachaver, Augsburger oder Aichacher Strafle
fiihrt, begegner an gewissen Tagen der Woche hochbelade-
nen Botenfuhrwerken, die dreifig Kilometer und weiter
fahren, um das, was zwei Pferde zichen konnen, nach
Miinchen zu bringen.

Die Plache wiélbt sich iiber Kisten und Fissern, und hin-
ten baumeln cin Paar abgestochene Limmer hin und her.
So versorgr das Land dic Stadt mit Nahrungsmitteln.
Der Verkehr mit Grofvich ist natiirlich aufs fufierste be
schriinkt; {iber eine bestimmue Entfernung hinaus treibt
man es nicht xur Bahn, und so konnten wir heuer die er-
freuliche Tatsache wahrnehmen, daff der Viehstand fast
nirgends gestiegen, in den meisten Gemeinden der gleiche
geblieben und nicht selten sogar zuriickgegangen ist.

Einer hohen Regierung, dic zurzeit bei allen Bezirksimtern
umfrigt, wie der Fleischnot zu steuern sei, will ich her-
zensgiitig das Mitel verraten, Sie sorge dafiir, daf alle
Juristen aus den Verkehrsangelegenheiten hinausgeschmis-
sen werden, und sie lasse Leute, die rechnen konnen, ans
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Ruder kommen; die werden dann das System der Sack-
bahnen, Zweighahnen, Kleinbahnen, Lokalbahnen ab-
schaffen, eine Linie in Gottes Namen mit der anderen ver-
binden und so das Land nicht zerschocicden, trennen und
absondern, sondern zusammenschlicfen.

Was gchen nur jetzt von den Hauptlinien fiir merkwiindig
angelegte Seitenbahnen ab!

Von der Ingolseidrer Strecke eine nach Wolnzach—Main-
burg; mitten in der reichen Hollerdau bleibt sic stecken,
aber fiinfundzwanzip Kilometer Gstlich von Mainburg ist
eine andere Sackbahn in Rottenburg kliglich verender,
welche von der Landshuter Linie ausgeschicke wird.
Rundum ist reiches, gutbevillkertes Land mit Getreide-
und Hopfenbau, und wenn zum Beispiel cine richtige Voll-
bahn {iber Wolnzach durch bis Neufahrm und von Lands
hut durch bis Abensberg ginge, so wiirc hier cin geseg-
netes Stik Ober- und Niederbayern erst aufgeschlossen.
In der Schweiz hiitte man das trotz der grisfien Terrain-
hindernisse lingst getan, in Osterreich auch, in Preuflen
sclbstverstiindlich, aber in unserem Eldorado der Pandek-
tenschniiffler lege man nur Lokalbahnen nach Amtssiteen
oder Plarrimtern, wo Abgeordnete wohnen.

Der verflosscne Minister Crailsheim hat dieses licherliche
System ausgebildet — er nannte die Scitcnbahnen wdie
Saugadern des Verkehrs« — und sein ehemaliger Beirar,
Herr von Fraucndorfer, fithrt es weirter.

Gerade in dem Miinchen zuniichst liegenden Vorlande er-
lehen wir jetzt wieder den Bewcis, wic weit susschaucnd
seine Verwaltung ist.

Scit Jahrzehnten verlangen die zwischen Dachau und Aich-
ach gelegenen Gemeinden eine Bahn; die Leute schen
nicht ein, warum sie vom Miinchener Markte abgedriingt
bleiben sollen, und sic wissen, dalt ein guter Anschlubf fiir
die Stadt wie fiir das Land von auBerordentlichem Nutzen
wiire,

Vor zwei Jahren hat sich das Ministerium endlich herbei-
gelassen, von Dachao bis Altomiinster einc Bahn zu bauen,
wiederum cine Crailsheimsche sSaugader«. Starr frischweg
cine Vollbahn bis Aichach zu legen, dic nach allen Seiten
hin hundertfiltigen Nutzen spenden kinnte, legt sie eine
rwangig Kilometer lange Zweighahn, die fiir Miinchen
ginzlich bedeutungslos ist, bloB Geld kostet und nichts
niitzt. Und wic hat man das Projekt auspearbeiter!

Von Dachau kinnic dic Linie ohne Schwierigkeiten in
giemnlich gerader Linie nach Altomiinster geleiter werden.
Allein da liegt dstlich scitab das Kloster Indersdorf, in
dem ein viclvermogender peistlicher Ilerr sitzt, und der
hat sich’s vorgenommen, daf ihm die Sackbahn vor die
Haustiire fahren muB, obwohl er bislang nur ein paar
Kilometer zur Station Rohrmoos der Ingolstidter Linie
zu gehen oder zu fahren hatte,

Seine Wiinsche werden selbstverstindlich beriicksichtigr;
man legt in ciner kaum 3 Kilometer breiten Talmulde die
Schienen nach Indersdorf und wieder zurick und lenkt
dann erst gemiitlich zum Zicle ein,

Aber das ist nur ein Beispicl aus vielen. Wir haben im
Konigreiche eine hitbsche Anzahl solcher Gefilligkeitsbah-
nen, ja man kann ohne Ubertreibung sagen, daf seiv Jahr-
zehnten keine Vollbahn mehr von der Regierung angelegt
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worden ist, wihrend sie kleine Seitenlinien, bald diesem,
bald jenem Abgeordneten fir seine Withler gebaurt har,
Hierin findet man auch die Erklirung fiir die selrsame Tat-
sache, daB allein in Bayern die Bahn kecine Uberschiisse
bringt, wilhrend sie anderwiirts grofle Summen abwirft.

Dic Einsicht der Verkehrsverwaltung liBe sich erkennco
aus der Art, wie sie die Zufahrtswege 2um bayerischen Ge-
birge angelegt hat. Die cintriglichsten Bahnen zu Fremden-
orten waren oder sind in den Hinden von privaten Gesell-
schaften,

Der Staat hat zum Beispiel vor Jahrzehnten die Linie
Miinchen—Weilhcim fertiggestellt, nach langen Jahren
riickte er 25 Kilometer weiter bis Murnasu vor, und da
blieh er stehen.

DaB erst von da weg sich cin grofer Personcoverkehr ins
Werdenfelser Land, nach Garmisch, Partenkinchen, Ober-
ammergau, nach Mittenwald, Ehrwald und so weiter ent-
wickeln konnte, haben diese — milde gesagt — Juristen
nicht begriffen.

Line private Gescllschaft baute dann kurz vor dem Pas-
sionsspiel von 1890 die Bahn Murnau—Garmisch und
schiplte schon im: ersten Jahre den Rahm ab.

Achtzchn Jahre lang brachte die Linic den Aktion#ren
grofe Dividenden, und als die bayerische Regicrung von
Osterreich darauf hingewicsen wurde, dal der nichsie Weg
nach Insbruck—Brenner—Iralien eben Gber Garmisch und
Mittenwald fuhre, muBte sie jener Gesellschaft die Bahn
um eine Ricsensumme abkaufen und dabei vollstindig neu
anlegen, weil der Unterbau fiir Schnellziige zu schwach war
und auf anderes Terrain gefithrt werden mufite.

In der pleichen Zcit, als die Verwaltung dicses schlechie
Geschiift ubschloB, wurde ihr ein sehr putes angeboten,
Sie konnte die Bahn von Murnau nach Oberammergau um
cinen Preis erwerben, der nicht mehr betrug als den Wert
des rollenden Materials.

Das Eisenbahnministcrium lehnte ab und GberlieB die
Linie wieder der Lokalbahnaktiengesellschaft, dic denn
auch schon im Oktober 1910 durch den Besuch der Pas-
sionsspicle die Kaufsumme bei Heller und Pfennig herein-
gebracht hatte.

Die 12 Kilometer lange Bahn von Schaftlach nach Tegern-
see, welche cinen jihrlichen Reingewinn bis zu 110 000
Mark abwirft, gehirt natiirlich auch Privaten.

Dic Bahn in das von allen Naturfreunden gebenedeite Isar-
tal mubte von jener findigen Gesellschaft angelcgt werden,
und eine Linie, die, entlang des bayerischen Gebirges von
Ost nach West Fihrend, die Fremden im Lande haltend,
die schibmen Orte zusammenschlieBen konnte, wird waohl
erst dann ins Auge gefaBt werden, wenn kein Jurist mehr
iiber Saugbahnen nachzudenken hat.

Ich kann hier nichr allzu ausfithrlich werden und muf mei-
nen Spaziergang durch das verkehrsreiche Oberbayern be-
enden, obwohl der nirdliche Chiemgau cbenso wie das
Traunsteiner- und das Salzachgebiet zu guten Betrachtungen
anregen kinnten. Aber vielleicht meldet sich hier einmal
¢in Fachmann zum Worte und beweist uns mit Zahlen,
wie schwer gegen den Wohlstand des Landes und die Le-
bensfiihrung in der Hauptstadt gesiindigt wird.«



Der Haltepunkt Webling hillt die Gemiiter weiter in
Spannung, denn die Bewohner von Mitterndorf und auch
der Magistrat von Dachau sprechen sich erneut fiir cinen
Haltepunkt bei Webling aus, da es fiic das geschifiliche
Interesse der Dachaver Einwohnerschaft von Vorteil sei.
Es werden fiir diese Lissung allein in Dachau 140 Unter-
schriften gesammelt. Verkchrsminister von Frauendorfer
bleibt aber bei seiner Entscheidung, den Haltepunke nach
Breitenau zu verlegen.

Das Verkehrsministerium bekommt aber immer noch keine
Ruhe, Nun bittet die Gemeindeverwaltung Grofiberghofen,
den geplanten Bahnhof Eisenhofen nach Erdweg in dessen
Gemeindeflur zu verlegen, Erdweg sei seit urvordenklichen
Zeiten ein Verkehrsknotenpunkt gewesen und so dirfre es
recht und billig sein, wenn mit dem neuen Verkehrsmittel
diesem Orte scinc bisherige Bedcutung erhalten und ge-
fordert wiirde. Erdweg habe cin bedeutendes Hinterland
mit griferen Okonomie- und Waldbesitzern als Eisen-
hofen. Auch die Stralen von Unterweikertshofen und Sit-
tenbach scien nach Erdweg besser als nach Eisenhofen.
Der Verein Volkswohl in Miinchen habe am Petersberg
ein Okonomicanwesen erworben zur Errichtung einer
Heil- und Pflegeanstalt und wiire bestimmt nicht von der
Niihe cines Bahnhofes mit seinen Rangiermangvern erbaut,
Dann kommt wieder das liebe Geld: GroBberghofen habe
sich zu einem bedeutend griferen Zuschufl zu den Grund-
erwerbungskosten als Eisenhofen entschlossen.

Beginn des Babnbaues

Fast unbemerkt und ohne grofes Aufheben wird trotz
ungiinstiger Witterungsverhiiltnisse Ende 1910 - Anfang
1911 mit dem ersten Bauvabschnitt durch die Firma
Schramm & Kraus beponnen. Zuerst wird die Strecken-
planung oder der Unterbau durch Erdbewegungen und die
Herstellung von Gelindeeinschnitten und Dimmen mittels
kleiner Loren auf Schmalspurgeleisen hergestellt. Dann
folgen als Oberbau Schotter, Schwellen und Schienen fir
das Normalspurgleis. Ende Januar 1911 liegen dic Feld-
bahngleise bis Bachern und die Verlegung des Haupt-
gleises hat bereits begonnen. Der nun folgende Oberbau
wird bis Webling durch die Betriebssektion Dachau der
Stantseisenbahnverwaltung, dann weiter bis Bachern durch
das Konigliche Eisenbshn-Bataillon hergestellt. Der Ein-
satz von Soldaten beim Bahnbau filhrt in der Presse zu
scharfen Angtiffen gegen diese Praxis, da das schon vom
Steverzahler teuer bezahlte Militir diesen nun such noch
die Arbeitsplitze wegnihme. Als Endtermin fiir die Her-
stellung des Unterbaues bis Bachern war der Baufirms
der 1. Mirz 1911 genannt worden.

Durch cinen Dammrutsch in der Nihe des heutigen Wald-
friedhofes Dachau entstand cine Senkung. Dadurch mufite
auf einer Strecke von fast einem Kilometer der Bahndamm
um einen Meter hisher gelegt werden, was einc Verzige-
rung der Unterbauarbeiten zur Folge hatte. Dadurch ver-
zogert sich auch der Beginn der Aufnahme der Humus-
transporte von Bachern nach Nymphenburg voraussichtlich
auf den 1. Juni 1911. Als Termin fir dic Grunderwer-
bungsverhandlungen fir den Bauabschnitt Bachern—In-
dersdorf wurde der Februar 1911 in Aussicht genommen.

Im Mirz 1911 stellt ein Rechtsanwalt Gleich aus Dachau
nochmals in Namen ciniger Birger der Marktgemeinde
Dachau sowie der Orschaften Mitterndorf und Udlding
einen Antrag an das Verkehrsministerium, doch cine Halte-
oder Bedarfshaltestelle Webling einzurichten. Dieses Be-
gehren wird aber vom Verkchrsministerium mit den schon
hinlinglich bekannten Argumenten rugunsten der Halte-
stelle Breitenau abgelehnt.

Im April 1911 sind die Unterbavarbeiten fiir die Trasse
der Lokalbahn fast bis Bachern fortgeschritten, und die
Eisenbahndirektion Miinchen legt dem Verkehrsministe-
rium einen baurcifen Entwurf der weiteren Trassierung
von Bachern nach Schwabhausen zur beschleunigten Ge-
nehmigung vor, da sonst die Baufirma Krauss & Schramm
die Arbeiten unterbrechen und Arbeiter entlassen miisse.
Die Genehmigung erfolgt auf dem FulBle und damit auch
der Baubeginn dieses Streckenabschnittes. Die Schmalspur-
Arbeitsgleise erreichen schon Ende April die Wasserscheide
zwischen Amper und Glonn und damit den hochsten Punkt
der Bahnstrecke. Die kleinen Schmalspurlokomotiven, im
Volksmund liebevoll »Bockerle genannt, haben schon ihre
schwere Last, die Steigung von Bachern in Richtung
Schwabhausen zu befshren, oft gelingt es erst nach mehr-
maligen Anfshren, einen schwer beladenen Zug klciner
Kipploren in Bewegung zu sctzen. Dies ist dann stets
cine Belustigung fiir die oft betrichtliche Zahl von Zu-
schauern, die der Bahnbau anlodkt. Auf der Wasserscheide
befindet sich ein tiefer Einschnitt. Zur Auffillung der Tal-
mulden und der Planierung des Bahnhofsgelindes Schwab-
hausen muBiten 20 000 cbm Erde bewegt werden.

Inzwischen wird das Teilstreckenprojekt Schwabhausen
seitens der Eisenbahnverwaltung und des Verkehrsmini-
steriums mit Hodhdrudk bearbeitet, denn man mischie noch
bis Ende 1911 Indersdorf erreichen, vorausgesetzt, dald die
Grunderwerbungsverhandlungen keine auBergewShnlichen
Schwicrigkeiten bereiten.

Die Schienen werden von Dachau bis Bachern verlegt

In der Frithe des 25. April 1911 ertiint in Dachau frshliche
Marschmusik. Eine Kompagnie von 130 Soldaten des kgl.
Eigenbahnbataillons trifft ein und macht Quartier im Un-
terbriiu, Schon am Nachmittag beginnen die Soldaten, von
Dachau aus die Normalspurgleise der Lokalbahn in Rich-
tung Bachern zu verlegen, Die Firma Moll aus Miinchen
trifft zur gleichen Zeit Anstalten, dic geplante Ladestelle
fiir die Humustransporte nach Nymphenburg an der Halte-
stelle Bachern zw errichten.

Nun stellt die Gemeinde Kreuzholthausen an die Eisen-
bahndircktion Miinchen einen Antrag, an der Strafle Puch-
schlagen—Stetten eine zusitzliche Haltestelle einzurichten,
um den Bewohnern von Kreuzholzhausen, Puchschlagen,
Machtenstein und der Einddhiife Rennhof und Grubhof
einen besseren und kilrzeren Bahnanschiul zu gewihsr-
leisten. Dic Eisenbahndircktion lehnt diese Bitten aber mit
der Begriindung ab, daf kein allgemeines Verkehrshediirt-
nis fiir cine Halrestelle an diesem Punkte bestche und eine
Anhiufung von weiteren Halren dic schon jetzt lange
Fahrzeit nach Altomiinster weiter verlingere, zumal dieser
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geplante Haltepunkt nur 600 m von der Station Bachern
entfernt und dazu noch in einer Steigung zu liegen kime,

Die Verlegung des Nommalspurgleises geht schr schnell
voran. Die Organisation der durch das Militir ausgefithrten
Arbeiten soll bestens gewesen sein. Am 12, Mai 1911 wird
Bachern erreicht. Die Kinder aus den umlicgenden Qrt-
schaften haben natiirlich auch ihren Spall am Bahnbau.
Verlockend ist der »Rollwagensport«. In unbewachten
Augenblicken fahren sie mit den kleinen Kipploren jede
nur migliche Steigung hinab, Manchmal sollen sie dabel
Geschwindigkeiten erreicht haben, die wohl die zukint-
tigen Lokalbahnziige kaum erreichen diirften.

Am 22. Mai trifft der erste mit Baumarerial fiic dic Bau-
firma Moll bestimmte Giiterzug in Bachern cin. Am 25.
Mai zichen die Soldaten des kgl. Eiscnbahnbartaillons nach
Verlegung der Schienen bis Bachern aus Dachau wieder
ab. Die Gemeinde Bachern bedankie sich bei ithnen mit
Freibier.

Deer Hromustransport fiir den neuwen Botanischen Garten
in Minchen

Dic Vorbereitungen zum Abtransport des Humus vom
Eschberg bei Bachern zum neuen kgl. Botanischen Garten
bei Nymphenburg, der am 1. Juni 1911 hirte beginnen
sollen, nchmen mehr Zeit in Anspruch, als urspriinglich
vorgesehen war. Zur Verladung dieser Erde mufte im
Bahnhof Bachern ein 6 m hohcs Dammstick mit einem
chenso hohen Ladegeriist won 150 m Linge errichtet
werden, Aber am 16. Jumi fuhren dann die ersten Humus-
ziige iiber Dachau—Laim—Moosach nach Nymphenburg,
Interessant war die Verladung der Humuserde: Erwa
20 m uber dem Bahnhof Bachern schlingelte sich ein
sBodierla mit 30 bis 40 kleinen Kipploren durch dic
Felder am Kamm des Higelzuges zwischen Unter- und
Oberbachern fast bis zum letztgenannten Ort hin, um hier
mittels einer Spitzkehre und scharfen Kurve das hohe
Ladegeriist zu erreichen, von wo aus der Inhalt der Kipp-
loren in die am FuBe des Geriistes stchenden grofen
Eisenbahnwaggons geschiittiet wird. So werden jeden Tag
vier Humusziige mit 500 cbm Erde abgcfertigt.

Eade Juni 1911 werden in den Gasthdfen Brummer in
Nicderroth und Fudchsbichler in Indersdord Grunderwer-
bungsverhandlungen zwischen der Eisenbahndirektion
Miindhen und den Grundstiickseigentiimern  abgehalten.
Bis auf crhihte Forderungen von drei Grundbesitzern aus
Niederzoth verlicfen diese Verhandlumgen reibungslos.
Hier drohen nun Enteignungsverfahren. Die bezahlien
Grundstickspreise bewegten sich bei 5 bis 6 Mark pro
Dezimal und bei Bewirtschaftungserschwerungen durch Ge-
lindedurchschneidungen bei 2 Mark pro Dezimal. Auch
die recht schwierigen Grundstiicksverhandlungen mit Ein-
wohnern der Gemeinde Karpfhofen konnten Anfang Juli
#u Ende gefiihrt werden. Diese Gemeinde wird praktisch
von der Bahn durchschniten. Die Grundstiickseigentiimer
haben hier nur kleineren Grundbesitz und Ersarzkiufe
sind nicht moglich. So steigen hier dic Grundstiickspreise
auf 6 bis 7 Mark pro Dezimal, in Einzelfillen sogar auf
10 Mark.
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Im sAmper-Botce wird das harte Los der Eisenbahn-
erbauer mit folgenden Zeilen geschildert:

D" Eisewbalbner-Buam
»I)" Eisenbahna-Buam san kreuzbrave Leut,
ham sie koa Geld, hams andere Leur,

Ja, Ja, Ja, frisch auf zur Eisenbahn!«

Das ist der Refrain des vielbekannten und vielstrophigen
Eisenbahnerliedes, das alle Abende aus der romantisch
gelegenen Kantine droben auf der Wasserscheide zwischen
Bachern und Puchschlagen in oftmaliger, aber jedesmal
villig unverdnderter Auflage erklingt. Und man kann sich
in der Tat mit diesen stimmigen Gestalten freven, wenn
sic am Abende, nachdem das Bodkerl mit cinem langen
Pfiff den Feierabend verkiindet hat, nach schwerem Tage-
werke, den Schweilff auf der Stirne, im Gesicht tief ge-
briunt, aus dem tiefen Einschnite steigen und dabei keine
Spur von Miidigkeit und Verstimmung zeigen, wohl aber
jederzeit ein frohliches Lied oder heiteres Wort in deér
Kehle haben. »Ja, Ja, Ja! die Eisenbahna-Buam sind kreuz-
brave Leut!« Sie arbeiten im heiflen Sonnenbrande, wie
im frostelnden Regenschauer unverdrossen weiter und ha-
ben schon durch ihre Arbeit die Achtung der fibrigen
Leute verdient. Wer nicht bei Pickel und Schaufel aunfge-
wachsen ist, erhiilt, che er nur angefangen hat, den rich-
tigen Fisenbahner zu markieren, einen ganz gewaltigen
Spinat. Er kommt viclleicht noch auf der »Planie« oder
in der »Kipp« dazu, beim »Lodepump'n« versagt er jedoch
fast regelmilig; in der »Lode« ist nur der flachsige, seh-
nige Eisenbahner am Platze, der geradezu Unglaubliches
leistet, alle 10 Minuten ist der Kippwagen voll, was einer
Erdbewcgung von 40 Zentnern durch zwei Mann ent-
spricht. Die stimmigsten Burschen, wie stellenlose Metzger,
Schmiede, die in der »Lodes ihre Kraft erproben wollten,
haben alsbald wieder ausgespannt und dem Bahnbaue mit
den Worten den Riicken gekehrt: »Mia wamns gnuag worn,
i’ mocht' scho’ no" lenga leb'n!« Dem Eisenbahner von
echtem Schrot uncd Kern, dem macht das nichts; er pumpt und
pumpt bis zum Umfallen und behalt dabei stets seinen Hu-
mor, der ihn weder in der s»Lode« noch in der Kantine
verliBt. »Uberall sitzt 2’ Vog'l dro’m, der volaBt uns net,«
damit beginnt der =Maxle oftmals in der Woche den
Humor, der ihn und seinen Kameraden Gber ihr schweres
Los hinweghilft. Die erhthte Kraftanstrengung fordert
naturgemil auch vermehrte Zufubhr an Lebensmitteln,
und hiicte nicht jingst cin Professor durch scine Behaup-
tungen dem Alkohole nach alter deutscher Viterart wieder
das Wort geredet, dann wiirden als sprechende Demon-
stranten  »d” Lisenbahna-Buam« dienen konnen, Denn
schwankt der Mann am Abend noch so schwer seiner
Strohschiitte #u, am Morgen ist er wieder beim Zeug und
schlidgt, wenn miglich noch wilder mit seinem Pickel darauf
los. Auf Toilette gibt die Mehrzahl der Eisenbahner-Buam
nicht allzuviel; das hat aber auch seinen guten Grund, da
der Lohn gewdhnlich viillig aufgehr und kaum mehr fiir
die Sonntagszeche langt. Das Frithstiick auf 20 Pfp, dic
beiden Brotzeiten mit je 50 Pfg., die Hauptmahlzeiten
einschlieflich Bier mit je 1 Mk. veranschlagt, ergibt bereits
cine tigliche Ausgabc von 3,20 Mark. »Wenn d' Sunna



oan d' Hoor ausbrenna mischt,« dann ist auferdem auch
ein Zwischenzeithier notwendig, cin paar sSporta zum
Stauben und das Schlafgeld berechnet, da kann fiir Schuster
und Schneider nichts mehr Gbrig bleiben. Nun, das Leben
von heut auf morgen hat auch manches fiir sich; cs ent-
hebr den Menschen vicler Sorgen; kommt der Tag, so
bringt der Tag; mehr Anspriche stellt man nicht. Was
eine rechic »Eisenbahnawurz'n ist, die ist mit 4 RoB niche
von der Eisenbahn hinwegzubringen, die schirzt das sor-
genlose beschwerliche Leben; Drum singt er mit Vorliche
das G'stanzl:
Auf &’ Eis'nboh’ bin i’ ganga,
auf der Eisenboh' hot's mi g'freut,
wann da Rollwog’'n a' so schnadkdi
und da Kapo recht schreit.
Neben der Anspruchslosigkeit zeichnet dic »Eisenbahner-
Buame thre Ehrlichkeit und ein hochausgeprigtes Gefiihl
der Zusammengehirigkeit aus, das auch anderen Erwerbs.
stinden im gleichen Mafle zu wiinschen wire. Ja, der
»Dischkrierseppl, da Straubinga-Michl, der Zylinderhans,
der Zigeuncrkarl, der Schuahplattla-Willy, der Kiiahbacha-
Christl, der Schmalzla-Girgl, der Rollwag'n-Verlsa und wie
sie noch alle heillen, die halten zusammen wie Stahl und
Eisen und so lang einer ein Geld hat, haben's alle cins.
Spricht ein fremder Eisenbshner um Arbeit zu, dann wird
sogleich gesammelt, damit er cinen baren Zehrpfennig cr-
hiilt; auch der Bierkrug und das Voressen wird gastfreund-
lich mit ihm geteilr. »Heute ich, morgen dul« sagen sich
die Eisenbahner dabei und werfen ihren lewzien Pfennig
bereitwilligst auf den Tisch, wenn es gilt dem Kameraden
#u helfen. Gewil »d'Eisenbahna-Buam san kreuzbrave
Leut!s Sie unterhalten sich in ihrer Art und kiimmern
sich nicht um die Sachen anderer Leute, und wenn letz-
tere densclben Standpunkt einnehmen, dann ist wvolle
Garantie fir Ruhc und Ordnung gegeben. Eine »Maf
Bicre wird jederzeit geme als »Flax'ntil« cntgegengenom.
men; noch licher sicht mans, wenn der Wirt oder der
Biirgermeister »a Banzerle filr d'Eisenbahner schmeifie.
Do rithrt sich dann als’zamm in der Kantine: da »Bau-
fihra« laBt seine Leut’ antreten und ein strammes Defile
von beschuhten und barfiifigen Mannschaften ist der Dank
fiir solche Aufmerksambkeit. Heim zieht es die d’Eisen-
bahna-Buam erst, wenn da Wirt den Zapfen zuschligt und
sich hinter die Hirte der Polizeistunde verschanzt.
Und trennt er sich auch schwer von der liebgewonnenen
Stitte, so duBert er selbst auf dem Heimwege noch die
Zufriedenheit mit seinem schweren Lose; bierselig kling
es in den schiinsten Harmonien hinaus in die stillc Nadhi:
Am Morgen und am Abend
bei hellem Mondenschein:
Mit Pickel und mit Schaufel,
frische Eiscnbahner woll' ma sein.

Schienenverlegung von Bachern bis Schwabbansen

Encle Juli 1911 ist der Unterbau bis Schwabhausen fertig-
gestellt, und ein weitcres Kommando des kgl. Eisenbahn-
bataillons mit 5 Offizieren, 22 Unteroffizieren und 120
Mannschaften beginnt mit dem Verlegen des Normalspur-
gleises von Bachern nach Schwabhausen. Dic Soldaten

haben wieder Quartier in Dachau im Unterbriiu genom.
men und werden tiglich mit der Bahn zur Arbeitsstitte
befirdert, So herrscht schon vor der offizicllen Betriebs-
aufnashme ein recht starker Verkehr mit Homus., Kies-,
Material- und Arbciterziigen auf der Strecke. Der Arbeits-
tag der Soldaten war duBerst anstrengend. Morgens war
der Fisenbahnerzug bereits vor 6 Uhr an der Bausielle.
Das Verlegen der Gleise erfolgte im Marschtempo raki-
milbig nach Befchlen, Abends wurde crst gegen 9 Uhr im
Scheine von Petroleumlampen der Zug wieder in Richtung
Dachau besticgen, So wurde es durch viele Ubersiunden
ermiglicht, daf inncrhalb von vier Wochen die Gleise
von Bachern nach Schwabhausen fertig verlegt waren. Die
Eiscnbahnkompagnie riicktc am 3. September wicder ab,
nicht ohne vorher fir cinc betrichtliche Verwirrung in
Dachau gesorgt zu haben. Am letzten Abend wurden auf
Kosten der Markigemeinde jedem Soldaten zwei Maf Bicr
verabreicht. Danach blics der Trompeter, wahrscheinlich
den Dachavern als Abschiedsgrull, den Zapfensireich. Bis-
her war solches nicht geschehen, Dic ungewohnten Tone
riefen nicht nur die Soldaten zur Ruhe, sondern scheudh-
ten auch ecinige Einwohner aus ihrer Ruhe auf. Einige
Feucrwehrleute vermeinten cinen Brandalarm, stiirzien
sich in ihre Uniformen, und bevor der Trompeter geendet
hatte, sah man in cinigen Strafen schon behelmre Minner
im Eilschritt rum Feucrwchrhaus laufen; allerdings nicht
weit, denn andere Bewohner klirten dic Hilfsbereiten
iiber die Bedeutung des Trompetensignals auf.

Die Planungsarbeiten fir den weiteren Bau der Lokal-
buhnstrecke gchen mittlerweile gut voran. Ende Septem-
ber 1911 ist fiir den Streckenabschnitt Indersdorf—Erd-
weg/Eisenhofen dic Achse geschlagen, d. h. der geplanic
Streckenverlauf ist mit Holzpflocken im Gelinde markiert.
Daraus kann geschlossen werden, dal in Kiirze die Grund-
erwerbungsverhandlungen erfolgen sollen und danach die
Vergebung der Bavarbeiten erfolgen wird.

Die Gemeinde Schwabhausen birtet in dicser Zeit das
Verkchrsministerium, den schon bis jetzt durchgefiihrren
provisorischen Wagenladungsverkehr in einen allgemeinen
Personen- und Giterverkehr fiir die befahrbare Teilstrecke
Dachau—Schwabhausen umzuwandeln, Diese Bitte Ichnt
das Verkehrsministerium mit der Begriindung ab, da® auf
dieser kurzen Teilstrecke eine wirtschafiliche Betriebsfiih.
rung nicht moglich sei. Die verkchrsdienstlichen Einrich-
tungen ( Bahnhiife, Fahrkartenschalter, Giiterabfertigungen
usw.) stiinden noch nicht zur Verfiigung, und dic Gleis-
anlage des Bahnhofs Schwabhausen sei zum Umkehren der
Ziige nicht geeignet. Weiter ergiben sich betriecbsmiiBige
Schwierigkeiten bei der Fihrung der viclen Arbeitsziige.
Es wird aber die Eroffnung der Teilstredke Dachau—
Indersdorf fiir das Frithjahr 1912 in Aussicht gestellr. Die
Bevilkerung von Schwabhausen kann diesen ablehnenden
Bescheid nicht verstchen und ist sehr erbost dariiber. Dar-
aufhin erscheinen in den Zeitungen Amper-Bote, Dachauer
Volksblatt und den Miinchner Neuesten Nachrichten sehr
polemisch pegeneinander gerichtete Artikel, ob sich nun
der Tcilstreckenbetrieb nach Schwabhausen rentiere oder
nicht und welche Personen oder Gemeinden dafiir oder
dagegen wiren. Uberhaupt wurde zu dieser Zeit fast jeden
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Tag in irgendeiner Tageszeitung iiber den Bahnbau be.
richter, Am 20, Oktober 1911 verlifit der letzte Humus-
zug Bachern in Richtung Nymphenburg.

Der Babnbau erveicht Indersdorf

Im folgenden November beginnt nicht wie urspriinglich
geplant das kgl. Eisenbahnbataillon mit der Verlegung des
Obcrbaues im Abschnint Schwabhausen—Indersdorf, son-
dern diese Arbeiten werden nun durch die Bahnbausektion
Dachau unter der Leitung des hiesigen Bahnmeisters durch-
gefithrt, Tiglich werden 450—3500 m Gleis fertiggestellr.
Eine beachtliche Leistung!

Durch schon lingere Zeit bestchende Differenzen zwischen
den Gemeinden Erdweg und Eisenhofen Gber die end
giilltige Lage der in der Nihe der beiden Ortschaften ge-
planten Haltestelle verzogern sich dic abschliefenden Pla-
nungen erheblich, man spricht von drei Monaten Verzug
in der Fertigstellung des weiteren Teilabschnittes ab In-
dersdorf. Wic schon so oft in der Bahnbaugeschichte gehen
dic Meinungen ¢inmal wieder hin und her, Manches Pri-
vatinteressc kann dabei nicht ausgeschlossen werden.

Die Besitzer der Krautgirien im Etzenhauscrfcld, deren
Grand fiir die Errichtung des Ladebahnhofes Dachau-
Markt bendtigt wird, beschlieflen, das Dezimal zu 100
Mark abzugeben. Daraufhin beschlieBt der Magistrat von
Dachau den Ausbau des Ladebahnhofes. Die Geldbeschaf-
fung der hierflir benbtigten 20 000 Mark soll dber die
Ausgabe von Kommunal-Obligationen erfolgen.

Im Februar 1912 endlich werden auf dem Submissions-
wege die Arbeiten fiir die Hochbauten an der Teilstrecke
Dachau—Indersdorf vergeben, Es handelt sich hierbei an
den Halrestellen Bachern, Schwabhausen, Niederroth und
Indersdoef um insgesamt 9 Gebidude. Vergeben werden
die Bauarbeiten an die Firma Trinkl & Lachner, dic
Schreinereiarbeiten an  Schreinermeister Stich, Altomiin-
ster: die Schlosserarbeiten an Schlossermeister Rollbihler,
Dachau; die Malerarbeiten an Malermeister Karl Huber,
Dachau; die Glaserarbeiten an Glasermeister Andreas
Schuppel, Dachau, und die Hafnerarbeiten an Hafnermei-
ster Porzelt, Dachau. Dic Fertigstellung der Gebiude sollte
bis zum 1. Mai 1912 erfolgen. Dieser Termin konnte aber
wegen der ungiinstigen Bavgrundverhilinisse in Nieder-

roth und Indersdorf nicht ecingehalten werden, Durch
diese andavernden Verzigerungen wird in der Bevilke-
rung immer mehr der Wunsch nach cinem provisorischen
Personenverkehr, d. h. die Giiterziige sollen zur Personen-
beforderung mitbenutzt werden, laut. Leider antwortet
dic Eisenbahndirektion Miinchen auf entsprechende Bitten
negativ und stelle sogar die Einstcllung des provisorischen
Giterverkehrs nach Indersdorf in Aussich, da der Ar
beitszugverkehr, der dicsen Giiterverkehr mitbediente,
auf der Teilstredke Dachau—Indersdorf in Kiirze ein-
gestellt werde, da cr nicht mehr bendtigt werde. Was auch
bald erfolgte.

Hier machte sich die Verzégerung der fortfithrenden Bau-
arbeiten wegen der Eingaben von Erdweg und Eisenhofen
zum ersten Mal bemerkbar., Mittlerweile wurden von der
Eisenbahnverwaltung drei Varianten der Streckenfithrung
zwischen Arnbach und Kleinberghofen untersucht und
Ende Mai 1912 dem Verkehrsministerium die Strecken.
filhrung {iber Erdweg empfohlen. Zur selben Zeit verlangen
die Gemeinden Altomiinster, Stumpfenbach, Kleinberg-
hofen, Eisenhofen, Arnbach und Obcrzeitlbach beim Ver-
kehrsministerium Aufklirung Gber dic plowliche Einstel-
lung der Bauarbeiten fir die Weiterfithrung der Lokalbahn
von [ndersdorf nach Altomiinster, die im Dezember 1912
erfolgte, Sie vermuten, dafl diese Einstellung auf Grund
einer Fingabe der Gebriider Neuhiusler in Eisenhofen
und deren Mandator, cines Braucreibesitzers Altheimer
aus Odelzhausen wegen der Ernichtung einer Haltestelle
in Eisenhofen statt in Erdweg erfolgt sei. Dieses wird aber
vom Verkehrsministerium verneint und die Verzbgerung
mit umfangreichen Untersuchungen iiber die Streckenfiih-
rung in diesem Raum begriindet. Der Giiterverkehr wird
aber am 23. Mai 1912 nach Indersdorf mit einem Zug
pro Tag nach Bedarf wieder aufgenommen, Uber dic Gi-
terladestelle Dadhau-Marke wird sowohl im Magistrat wie
auch im Kollegium der Gemeindebevollmichtigten immer
wicder diskutiert, ohne daff cine endgiiltige Lisung ver-
abschieder werden kann, { Fortsetzung folgt)

Anschrift des Verfassers:
Ing. | .) Fir Papicricchnik Tony-Wolfgang Mcticrmich,
& Miinchen 50, Kunstmannstrabe 29,

Zur Durchfiibrung des Zolibats in Altbayern

Rericht {iber cine Pfarrvisitation im Amperland aus dem Jahre 1584
Von Josef Briickl

In einer Eneyklika vom 23. Juni 1967 bekriftigte Papst
Paul VI. dic Bedcutung des Ziilibats fiir die katholischen
Priester. Der Pflichizolibat, wic wir ihn heute kennen,
wurde in der latcinischen Kirche crst im Jahre 1139
eilassen und war seither immer wieder umstritten, Ge-
will gab es auch schon vor diesem Zeitpunkt Vorschriften
iiber die FEhelosigkeit von Ordensgeistlichen, doch die
Weltpriester waren in ihrer Mchrzahl bis etwa zum
Dreifigjihrigen Kricg sverheirateta. Dic Ehe eines Pfarr-
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herrn war — soweit aus zeitgentssischen Quellen erkenn-
bar — vom Volke anerkannt und vom Bischof weitge-
gab ¢s bis zum Konzil von Trient (1545—1564) niche.
Die gegenseitige Erklirung von Mann und Frau, sich
als Ehepanr 7u betrachten, geniigte fiir das Zustande-
kommen einer giiltigen Ehe, Die Frau eines Pfarrers
hatte alle Rechte und Pflichten wic jede andere Ehe-
frau auch. Sie war bei ihren Mitmenschen geschiitzt und



