Die Lokalbabn Dachau-Altomiinster

Ein Beitrag zu ihrer Entstehungsgeschichte

Von Tony-Wolfgang Metternich

{ Schluf)

Nach ciner fast halbjgheigen Pause wird nun durch das
Verkchrsministerium Klarheit in der Streckenfiihrung von
Indersdorf nach Altomiinster geschafien und der Weg iiber
Erdweg bestimmt, Einer kleinen Minderheit war ¢s aber
mbglich gewesen, dicse Verzogerung herbeizufiihren. Jetzt
wiinschen Arnbach und Kleinberghofen ebenfalls ein festes
Bahnhofsgebdude so wie in Niederroth, was aber selbst
bis heute nicht verwirklicht wurde,

Eriiffnung des Teilabschnittes Dachau—Indersdorf

Allmihlich wird es mit der offiziellen Eroffnung des Teil-
abschnitres Dachau—Indersdorf tatsiéichlich Ernst. Uberall
ist auf den Bahnhifen eine fieberhafte Thtigheit zu be-
merken. Die Brunnen werden aufgestellt, Telefonanschliisse
montiert, die Wohn- und Dienstriume erhalten Tiiren und
Fenster. Selbst ein Kiinstler soll anwesend gewesen sein,
um cden Farbton zu bestimmen, damit die Gebiude sich
miglichst harmonisch in die Landschaft einfigen.

Am 2. Juli 1912 brachte ein aus Minchen kommender
Sonderzug mit einem Salonwagen und zwei Personen-
wagen Beamte einer Priifungs- und Revisionskommission
aus den verschiedenen Ressorts der Kgl. Eisenbahndirek-
tion Miinchen schon kurz nach 8 Uhr nach Dachau, Es
waren dies die Herren Regpierungsrite Beutl, Kessler, Mai-
scheider, Rippstain und Schwenk. Nachdem Biirgermeister
Hergl von Dachau und Rentier Mondrion als Vorsitzender
des Lokalbahnkomitees den Zug bestiegen hatten, setzee
sich dieser um 8.24 Uhr in Bewegung. Verwalter Hoch
und Bahnmeister Stier tbernahmen die Leitung des Son-
derzuges. Den Aufenthalt in Dachau-Markt benutzte Biir-
germeister Hergl, um die Kommission cingehend dariiber
zu informicren, inwieweit dic Marktgemeinde Dachau an
der Lokalbahn interessiert sei. Nach einer kurzen Besich-
tigung des Haltepunktes Breitenau fuhr der Zug weiter
nach Bachern, Der ganze Bahnhof prangte in weill-blaucn
Fahnen, da neben dem Veteranenverein sich die gesamte
schuljugend mit flatternden Fahnchen dort versammelt
hatte. Mit wenigen Worten begrifite Hauptlehrer Dengler
die Kommission, und alt und jung stimmte begeistert in
das Hoch auf den Regenten ein. MNach erfolgter Besich-
tigung der Baunten und Anlagen und nach Aufnahme der
geladenen und ungeladenen Giste verlieh der Zug, ver-
abschiedet von einem dreimaligen Hoch aus hellen Kinder-
stimmen den Bahnhof Bachern. Pustend und dampfend
nahm die Lokomotive die hiichste Steigung der gesamten
Strecke, die Wasserscheide zwischen Amper und Glonn,
um bald Schwabhausen zu erreichen. Die Haltestelle war
ebenfalls mit Girlanden und Kriinren festlich geschmiicke.
Meben den Bahnhofsanlagen wurde hier das Lagerhaus der
Firma Trinkl & Lachner besichtiot, Die Kommission (iber-
zeugte sich von dem bereits angefashrenen umfangreichen
Holzlager dieser Firma und zog daraus den Schluf einer
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guten Verkehrsentwicklung an dieser Stelle. In Niederroth
hatten sich zur Begriifung beim geschmiickten Bahnhofs-
gebiude die Gemeindeverwaltung, der Pfarrer, Haupt-
lehrer Brecher und dic Freiwillige Feuerwehr eingefunden.
In Indersdorf erwarteten Birgermeister und Braverei-
besitzer Steiger mit der Markipemeindeverwaltung, Geist-
licher Rat Ramlo und viele Einwohner jubelnd den
einfahrenden Zug. Auch hier wurde dic Bahnhofsanlage
cingehend besichtigt. Stiftskanonikus Jos. Eder verfafite
sur Eroffnung der Lokalbahn ein den Stil der damaligen
Zeit wiedergebendes Gedicht, das in Indersdorf von einem
Anstaltszigling Rahm vorgetragen wurde.

Um 10.38 Uhr trat der Sonderzug die Riickfahrt an. Hat-
ten sich dic hohen Fahrgiste schon auf der Hinfahrt an
dem vorziiglichen Horhammer-Hellen und an belegten
Broten giitlich getan, so wurde nun nach der Erledigung
des dienstlichen Teiles der Prisfungstahrt auch den Herren
der Kommission cine Erfrischung angeboren. Wieder hielt
der Zug an jeder Station; nur wenige Gilste stiegen aber
aus, alle wollten die Fahre bis nach Dachau geniefen, denn
eine Lokalbahneréffnung ist ja nicht jeden Tag zu feiern.
Das Ergebnis der Priiffung wurde sofort von Dachau aus
aut telegraphischem Wege dem Verkchrsministerium mit
der Bemerkung mitgeteilt, daf der Ecoffnung des Per-
sonenverkehrs ab 8. Juli 1912 nichts entgegenstehe.

Die beiden Personenwagen des ersten, fahrplanmifigen
Lokalbahnzuges am 8. Juli 1912, Dachau ab 7.30 Uhr,
waren gut beserzt, und der Verkehr spielte sich in den
niichsten Tagen schr schnell ein, Vorher aber, am Freitag,
den 3. Juli 1912, verkehrien fiir das Publikum und vor
allem fiir die Schulkinder einige Probeziige und dazu vollig
umsonst. Mit der Aufnahme des Lokalbahnverkehrs nach
Indersdorf stellten die Omnibusse Schwabhausen—Dachau
und Indersdorf— Rohrmoos ithren Verkehr ein, und die
Post fiir Indersdocf wird ab Dachau auf dem Schienenweg
zugestellt. So werden endlich wenigstens ein Teil der Hoff-
nungen der Bevilkerung verwirkliche, welche jahrzehnte-
lang erstrebt wurden.

Bereits am 14. Juli 1912 verkehrte auf der neuen Lokal-
bahnstrecke das erste Sonderzugpaar von Indersdorf nach
Dachau und zuriidk wegen des erhhten Verkehrsaufkom.
mens ciner in Dachau stattgefundenen Primizfeier.

Der Bahnverkehr der ersten Zeit wurde werktiiglich mit
3 Zugpaaren, an Sonn- und Feiertagen mit 4 Zugpaaren
durchgefithrt. Alle Lokalbahnziige fithrten nur die 3. Wa-
genklasse und hatten in Dadhau Anschlull an die dorct hal-
tenden Ziige der Hauptbahnstrecke. Eine Trennung des
Giiter- vom Personenverkehr fand worerst nicht statt. So
wurden die fiir diese Strecke bestimmten Gilterwagen in
den Personensiigen mithefdrdert. Dieses fithrte zu linge-
ren Rangicraufenthalten an den einzelnen Stationen. Die
Fahrzeit betrug daher an Werktagen von Dachau nach In-
dersdorf 4815 Minuten, an Sonn- und Feiertagen jedoch



nur 38 Minuten. In wmgekehrter Richtung benitigten die
Ziipe 5215 brw. 4175 Minuten.

Im .-"Lugust 1912 wurde seitens der Eisenbahndicektion
Miinchen dem Verkehrsministerium der baureife Entwurt
fiir den Streckenabschnitt Indersdorf—Lrdweg vorgelegt,
der Anfang September genchmigt wurde. Da sich iiber dic
Endgﬂltig{: H;l.uaus;ﬁ_ihrung der Haltestelle Dachau-Marlkt
Kollegium und Magistrat von Dachau immer noch nicht
cinig werden konnten, wurde dort ein kleines »Billetthius-
chena errichtet. Der Personcnverkchr war besonders an
Sonn- und Feiertagen von dieser Station aus so stark, dalf
der Fahrkartenverkauf im Zuge zu zeitaufwendig wurde
und manchmal erst kurz vor Indersdorf der letzte Fahr-
gast seine Fahrkarte in Hinden hatte. Arger gab es auch
schon, als an einem Sonntag anfangs August der Abend-
zug nach Indersdorf den Anschlufzug von Minchen, der
Verspitung hatte, nicht abwartete. Die hicsige Presse be-
richtete dariiber und forderte, dall der letzte Abendzug
unbedingt den AnschluB von Miinchen abzuwarten hitte.
Eigentlich cinc Selbstverstindlichkeit.

Dic Grunderwerbsverhandlungen in Grofberghofen verlie-
fen glatr, dort ist man mit Grundstiickspreisen von 5 bis
6 Mark pro Dezimal zufricden. Dic Grundbesitzer schei-
nen auch hier immer mehr eingesehen zu haben, daff thnen
der Anschluff an den Bahnverkehr groflen wirtschaftlichen
Nutzen bringen werde.

Die Gemeinde Puchschlagen beschliefit im September 1912
einen erncuten Vorsta in Richtung einer Bedarfshalte-
stelle zu unternehmen. Dic Begriindung lautet jetzt aller-
dings anders: Man habe mit der aufstrebenden Beamten-
kolonic Obermenzing einen Milchlieferungsvertrag abge-
schlossen und eine Verladung dicser Milch sei in Schwab-
hausen nicht moglich, da hierfiir ein Zeitaufwand fiir die
Hin- und Riickfahrt 2u diesem Bahnhof von 1% Stunden
notwendig sei. Der Antrag wurde aber wieder vom Ver-
kehrsministerium abgelehnt.

Basarbeiterzug
im Serecheneinschnity am
Perersberg

Fote: €. Baumann, Altombnsier

Zum Dachaver Herbstwarenmarkt 1912 mublte die Lokal-
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am Sonntag wie auch die Sonderziige am Montag waren
aberfullt, obwohl die Zige teilweise mit 8 Personenwagen
verkehrten. Der Abendsug nach Indersdorf konnte am
Marktsonntag anfinglich nicht in die schlecht beleuchtete
Haltestelle Dachau-Markt einfahren, da die viglen Fahr-
giste in der Dunkelheit bis auf dem Geleise standen. Zum
Miinchener Oktoberfest 1912 verkehrten am Samstag, dem
28, September 1912, zwei Sonderziige von Indersdorf nach
Drachau.

Fiir den Winterfahrplan 1912/13 wurde auf Grund der
rapiden und ginstigen Verkehrsenewicklung der neuen
Lokalbahnstrecke von der Bevilkerung ein viertes Zug-
paar gewiinscht, was aber leider von der Eisenbahnverwal-
tung nicht verwirklicht wurde. Interessant, aber nicht ganz
einzuschen ist, dall nunmehr die Sonntagsziige nur bei gu-
tem Wetter verkehrten. Dieses wurde von den Reisenden
dullerst bedavert, da gerade bei schlechtem Werter gute
Zugverbindungen notwendig sind.

In ciner Sitzung des bayerischen Landrages Anfang Sep-
tember 1912 tragen an die 30 Abgeordnete ihre Wiinsche
fiir bayerische Lokalbahnen vor. Der Abgeordnete Cadau
verirat die Interessen des hiesigen Bezirkes und berichrete
dem Landtag, dall die Lokalbahn Dachau—Indersdorf in
der kurzen Zeit ihres Bestehens schon eine solche Ver-
kehrssteigerung  aufzuweisen habe, die die Einfithrung
eines vierten Zugpaares notwendig mache. Auch sollee
man, besonders mit Ritcksicht auf die Lebensmittelversor-
gung der Landeshauptstadr, eine direkte, durchgehende
Verbindung Indersdorff—Miinchen einrichten. Verkehrs-
minister von Scidlein duBerte sich nicht sehr entgegen-
kommend pegeniiber den Wiinschen der Abgeordneten.
Er erwiderte unter anderem, dalt die Einfithrung von Lo-
kalbahnziigen in Hauptbahnstationen nicht nach allgemei-
nen Gesichispunkten geregelt werden kinne. Es hiinge

17



schr stark von den @rtlichen Verhiiltnissen ab. Die Einfiih-
rung der Lokalbahn Dachau—Indersdorf in den Hauptbahn-
hof Miinchen sei iberhaupt nicht moglich, weil dieser stark
belastete Bahnhof nicht noch mehr durch Verkehrsaufnah-
men. die thm niche direkt zukommen, tberlastet werden
diirfe. Zuerst milfite die Verkehrsentwidklung der gesam-
ten Strecke Dachau—Altomiinster abgewartet werden, ehe
man daran denken kiinne, ein viertes Zugpaar cinzufiihren.
Tatsache war aber, dall alle Vorausberechnungen iiber den
zu erwartenden Verkehr iiber den Haufen geworfen wur-
den, Er war von Beginn an stirker als crwartet. Das alte
Wort: »Verkehr bringt Verkehr« hatte sich wieder cinmal
bewahrheitet.

Bat: des Streckenabschnittes Indersdorf—Erdwes

Anfang Oktober 1912 hatte bei der Bauverdingung des
3. Bauabschnittes von Indersdorf nach Erdweg eine der
sich bewerbenden Firmen einen derartig geringen Preis ge-
fordert, dall sie mach der Bekanntgabe der dbrigen Ange.
bote auf den Zuschlag wverzichtete, der dann wieder der
Firma Schramm & Krauss erteilt wurde, Mit den Bauvaz-
beiten zur Vorbereitung des Unterbaues wurde sofort be-
gonnen.

Am 9. Okrober 1912 fand der Bahnagent in Bachern bei
seinem Dienstanerite die Kasse erbrochen vor. Ein grioferer
Geldberrar und simrliche Postwertzeichen und Postkarten
waren geraubt.

Um die Kosten fir den Ausbau des Ladebahnhofes
Dachau-Markt zu decken, beantragt das Kgl. Bezirksamt
Dachau beim Innenministeriuvm die Erlaubnis zur Erhe.
bung einer Abgabe fiir die Benutzung der Zufahrisstrafie
zum Eisenbahnhaliepunkt Dachau-Markt. Diese Abgabe
wird vom Innenministerium als Wegezoll bezeichnet und
aus grundsiitzlichen Erwigungen heraus abgelehnt. Der Ge-
meinde Dachau wird aber anheimgestellt, zur Deckung der
Baukosten mit den beteiligten Gewerbetreibenden be-
sondere Abmachungen iiber entsprechende ZuschuBleistun-
gen zu treffen.

Die Bauparbeiten an der weiteren Bahnlinie gehen schnell
voran, Mitte November ist die Trasse bis Armbach fertig.
In der Magistratssitzung vom 11. November 1912 kommt
es wegen der umstrittenen Kostendeckung fiir die Lade-
stelle Dachau-Marke zwischen Ratskollegium und Magi-
strat zu einer Einigung: Das benttigte Grundstiick bleibt
Eigentum der Markigemeinde Dachau und wird nicht an
dic Bahn abgetreten. Aufierdem baut die Gemeinde das
Ladegleis mit dem Recht, fiir die Benutzung Gebithren zu
erheben.

Die Bedeutung der Lokalbabn

In die Planung fiir den Sommerfahrplan 1913 schaltet sich
der Amperbote mit folgendem Artikel am 14. Dezember
1913 ein, aus dem hervorgeht, wic wichtiz der hiesigen
Bevilkerung mittlerweile die Lokalbahn geworden ist:

Dachau, 14. Dez., Sommertahrplan. Bekanntlich finden all-
jihrlich um die Zeit der Wintersonnenwende des Jahres
die Erhebungen und Festlegung unserer Sommerfahr-
pline state. Vor einigen Tagen gestatteten sich mit Bezug-
nazhme auch die an der Lokalbahnteilstrecke Dachau—In-
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dersdorf beteiligten Gemeinden und Interessenten ihre
Wiinsche fiir Verbesserung der kiinfrigen Sommerfahrord-
nung der malgebenden Stelle zu unterbreiten. Zunichst
wurde gebeten, fiir den Sommerfahrplan das bereits im
Herbste heurigen Jahres erbeteme vierte Zugspaar cinzu-
legen; denn die Interessen der Bevolkerung des Dach-
aucr Hinterlandes gravitierten nach Dachau, dem Sitze
der Behirden und der Geschifie. Zwischen der Ankunft
und dem Abgange der Ziige liegen im Winterfahrplane
jedoch so geringe Aufenthaltszeiten, dall ein Geschilt wiih-
rend densclben nicht abzuwickeln ist. Durch Einfligung
cines vierten Zugpaares ctwa zwischen 9 und 10 Uhr vor-
mittags wiirde nicht allein diesem Ubelstand abgeholfen,
es wiirde auch die heute schon sehr betriichtliche Milchver-
frachtung erleichtert. Auch die Beibehaltung des Morgen-
zuges Indersdorf—Dachau nach dem Ansatze der Winter-
fahrordnung lige im Interesse der Milchabfertigung; ins-
besondere aber wire die Spiterlegung dieses Zuges wiin-
schenswert, um hiedurch den langen Aufenthalt in der
Station Dachau zu bescitigen. Endlich wurde gebeten, die
fiir den Sommer vorgesehenen Sonntagsziige — in Frage
kime nach Gewihrung des vierten Zugpaares nur mehr
der Nachmittags-Bedarfszug — bei jedem Wetter verkeh-
ren zu lassen, da der Landbewviolkerung nur auf diese
Weise gedient wiire. Im vergangenen Sommer konnte man
wiederholt beobachten, dalt sich an den Verkehrsgebieten
der cinzelnen Stationen zu den giinstig gelagerten Sonn-
tagsziigen eine Anzahl von Fahrgisten ansammelten und
nach lingerem Warten erfahren multen, daf dic Zige
nicht verkehrren, Durch die Schaffung einer vermehrten
Verkehrsgelegenheit wiirde sich auch sicherlich die Renta-
bilitit der Lokalbahn erhdhen, die als Zufuhrbahn fiir
unsere Haupt- und Residenzstadr noch eine Zukunft haben
diirfre. Die Zugsvermehrung wiire aber auch ganz beson-
ders im Interesse des Marktes Dachau gelegen. Die grofie
Mehrzahl unserer Bavern und Bauerinnen ist erfreulicher-
weise in ihren Lebensgewchnheiten noch recht konserva-
tiv und hilt infolgedessen recht zihe zu den hiesigen Ge-
schiftsleuten. Aber man mochte die Einkdufe und Ge-
schiilte nicht in Hast, sondern in Ruhe abwickeln und her-
nach auch bei cinem Brauer oder Wirte zusprechen, was
nur moglich ist, wenn ein viertes Zugspaar cingeschaltet
wird.
Der Babnban erreicht Altomiinster

Im Februar 1913 legr die Eisenbahndircktion Miinchen
dem Verkchrsministerium den baureifen Entwurf fiir den
4. Bauabschnitt von Erdweg nach Altomiinster vor, der
einen Monat spiter genchmigt wurde. Hierbei ist als inter
essant zu vermerken, dall sich die Gemeinde Eisenholen
bereit erklirte, einen Hilfteanteil der 4 000 Mark Bauko-
sten fur die Bricke am Petersberg zu tragen, da durch
dicse Briicke eine starke Wegverkiirzung zur Kirche auf
dem Petersberg miglich sei. So half diese Gemeinde mit
dazu bei, einen landschaftlich Hulerst reizvollen Strecken-
abschnitt »u gestalten. Im Mirz 1913 fanden fiir diesen
Streckenabschnirt die letzten Grunderwerbsverhandlungen
statt, die bis auf dic Weigerung eines Grundstiickseigen-
tiimers und des Vereins Volkswohl (Grundstiick Peters-



berg) reibungslos verliefen. Nach einiger Zeit konnte aber
mit dem Verein Volkswohl cine Einigung iiber den Grund-
stiickspreis erzielt werden, der andere Grundstiickscigen-
tiimer mulite die Enteignung seines Grundes hinnehmen,
Der uwnterbrochene Bahnbau in Richtung Altomiinster
wurde wicder aufgenommen und bald fertiggestellt.

Am Nachmittag des 30, September 1913 gelangte man mit
dem Vorbauen des Schienenstranges, das ist das lose Ver-
legen von Schienen und Schwellen cohne Einschotterung,
in Alwomiinster an. Aus diesem Anlall waren Lokomotive
und Wagen des Bahnarbeiterzuges festlich mit Tannen-
grin und den Landesfarben geschmiickr, Ganz Altomiin-
ster war auf den Beinen und nahm Anteil an diesem Er-
eignis. Fotograt Baumann aus Altomiinster verewigte den
ersten, geschmiickten Zug in Altomiinster auf einer herr-
lichen Fotografie, die uns noch heute erhalten st

Die offizielle Eroffnung des Streckenabschnittes Inders-
dorf—Altomiinster fand am 18. Dezember 1913 stare,
nachdem zuvor fir die Schulkinder dieser Strecke wieder
cin Schulkindersonderzug durchgefithrt wurde. Der Fest-
sonderzug mit den obligaten Ehrengisten verlicB um 10
Uhr Dachau und fiillte sich von Station zu Station mchr
und mehr. Dic Bahnhdfe waren alle geschmiidkt, der Fest-
zug wurde iiberall mit Hochrufen aus frohem Kindermund
begriifir, und viele ernste Reden wurden gehalten. Rentier
Mondrion, der sich unermiidlich fiir die Erbawung der
Bahn cingesetzr hatte, crhiclt dic Ehrenbiirgerwiirde von
Bachern verliehen.

Die Linicnfiihrung der zweiten Teilstrecke von Indersdorf
nach Altominster der Lokalbahnlinie Dadchau—Altomiin:
ster machte eingehende wirtschaftliche und technische Un.
tersuchungen und Vorarbeiten notwendig, da die im Ver-
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kehrsgebiet licgenden Gemeinden und Einzelinteressenten
wegen der Fithrung der Bahnlinic vom Haltepunkt Arn-
bach ab und insbesonders wegen der Errichtung cines
Bahnhofes bei Eisenhofen oder bei Erdweg keineswegs
einig gingen. Es wurden nicht weniger als finf YWahllinien
zwischen Arnbach und Kleinberghofen untersucht und um-
fangreiche Erhebungen iiber eine vorteilhafte Lage dieses
Bahnhofes durchgefithrt, Erst dann konnte der Bau in An-
griff genommen werden. Auf Grund dieser cingehenden
Untersuchungen wurde der Bahnhof in der Nihe von Erd-
weg errichtet. Die Bahn verbleibe ab Indersdorf auf dem
rechten Ufer der Glonn, erreicht bei km 19,1 den Halte-
punkt Arnbach und bei km 22,5 Erdweg. Kurz vor diesem
Bahnhot biegt die Bahn nach NMorden ab und iiberschreitet
das Glonntal unter Anlehnung an den bestehenden Staars-
str::ﬂcnijb::rgang. Direi Bahnbriicken wurden =ur Ableitung
des Hochwassers iiber das Glonntal errichtet. Nach diesen
Briicken durchschneidet dic Bahn mit einem tiefen Ein-
schnitt den Ostlichen Ausliufer des Petersberges, tritt
dann in das Seitental des Zeitlbaches ein und erreicht bei
km 25,7 Kleinberghofen. Die Strecke fiihrt nun in einer
grolen Biegung durch das Tal des Stumpfenbaches, er-
reicht bei km 28,6 den Haltepunkt Stumpfenbach und
endet nach einem in nordwestlicher Richtung gestrecktem
Laute bei km 299 in den Endbahnhot Altomiinster in
493,60 m Seehohe. Die gesamte zu bewegende Erdmasse
betrug fiir dicsen Streckenabschnitt 148 500 cbhm. Zwi-
schen Indersdorf und Altominster befinden sich mehrere
Moosstrecken, die zum Teil erhebliche Einsenkungen der
Bahndimme zur Folge hatten und dadurch Mchrkosten
verursachten. Von den schon genannten Verkehrsstellen
diente zur Zeit der Streckeneroffmung der Haltepunlet

Der erste Banarbeiterzig am 30, Septessber 1913 fn Altomfinster.

Fote: 0, Baumann, Aliomiknster
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Strechenentiwicklung der Lokalbabn Dachan—Altominster.,

Erklirung zur Ubersichiskarte:

Streckenentwicklung der Lokalbahn Dachau—Altomiinster
Linie 1: Vorschlag der Gewerbe- und Handelskammer Min-
chen 1893 Dachav—Alwmiinster ohne Anschluff von Inders-
dorf, jedoch iiber Langengern—Plixenried.

Linie 2: Konzession der Fa, Sager & Woerner flir dic Linie
Dachau—Altomiinster ohne Anschluf von Indersdorf, jedodh
iiber Erdweg—RKlcinberghofen, 189971900,

Linie 3: Verlauf der geplanten Alrernativlinie Rohrmoos—In-

Stumpfenbach nur dem Personenverkehr und dem Ver-
sand von Kleinvieh bis nach Dachau. Das gleiche galt fiir
die nicht mit Personal besetzien Stationen Armbach und
Kleinberghofen, von denen aber wegen der vorhandenen
Ladegeleise ganze Wagenladungen aufgegeben werden
konnten. Die Bahnhtfe Erdweg und Altomiinster erhiel-
teny cinfache Betrichsgebdude mit angebauter Giiterhalle
fiir den unbeschriinkten Personen- und Giiterverkehr. Im
Bahnhof Altomiinster wurde auflerdem eine Laderampe,
ein zweistindiger Lokomotivschuppen mit Wohnanbau
und ein Dienstwohngebiude mit vier Wohnungen errich-
tet. Simtliche Ziige, sog. leichte gemischte Ziige dienten
dem Personen-, Gepiick-, Exprefigut-, Eilgut-, Milch-, Vich-
und Giiterverkehr zugleich. In jeder Richtung wurden
wetktags 3 Zugpaare, sonn- und feiertags 4 Zugpaare ab-
gefertigt. Die zuldssige Hichstigeschwindigkeir betrug
40 km/h. Die Fahrzeit fiir die gesamte Strecke Dachau—
Altomiinster betrug an Werktagen 1 Stunde 55 Minuten,
an Sonn- und Feiertagen 1 Stunde 16 Minuten, in umge-
kehrter Richtung 1 Stunde 58 Minuten bzw. 1 Stunde
18 Minuten. In Alomiinster wurde cin landwirtschaft.
liches Genossenschaftslagerhaus mit Gleisanschluf errich-
tet und eine neue Seilschwebebahn des Steinmetzgeschif-
tes Sebastian Aberl zum Giiterbahnhof gefiihrt. Mit dieser

20

dersdorf—Alomiinster, 1899,

Linie 4: Flanung 1906: Dachau—Indersdorf-—Altomiinster.
Linie 5: Gelinderte Planung wegen giinstigeren Anschlusses von
Bachern und Schurabhausen, zugleich Planung fiir Lokalbahn-
pezerzentwurt 1907,

Linie &: 4 werschiedene Linienfilhrungen fiir den Bahnhof
Schweabhauzen, 1910,

Linic 7: Planung von 4 verschicdenen Wahllinien im Bercich
Arnbach—Fisenhofen, 1911,

Scilbahn wurde der grisfte Teil des Gleishettungskieses
der neuen Bahnstrecke herbeigeschaffe. Die Entwurfsbear-
beitung der Bahn und die Oberleitung waren der Kgl.
Eiscnbahndirektion Miinchen iibertragen worden. Die Bau-
leitung oblag der Kgl. Bauinspcktion I in Miinchen.

Quellenverzeidhnis:
Akten des Bayr. Innenministeriums {iber die Lokalbahnprojekte
Dachau—Alwomiinster und Réhrmoos—Alomiinster aus den
Jahren 1893 bis 1913,
Akten des Bayr. Verkehrsministeriums iiber diesclben Projekte
aus derselben Eeit,
Alkten der Eisenbahndirekiion Miindven iiber dieselben Projekte
aus derselben Zeir,
Ertragsberechnung der Lokalbahnen Dachau—~Altomiinster bzw.
Riohrmoos—Altomiiinster, 2 Binde, Bayr. Verkehrsministerium,
1899/ 1500,
Bauakten der Lakalbahn Dachau—Alromiinster der Eisenbsahn.
direktion Minchen (Hohenplan, Lingenprofil, Lageplan der
Stationen und Haltestellen ),
Amper-Bote, Dachau, Jahrginge 1910—1913,
Glonnthal-Bote, Kloster Indersdorf, vom 8. Movember 1899,
Bayr. Lokalbahngosctzentwiirfe, Band 8, Beilage 293,
Miinchner Post, Ausgabe 288 vom 11./12. Dezember 1910,
Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahnverwaltungen, Aus-
pabe 24, Juli 1913,
Jahresbericht der Kgl. Bayer. Staatseisenbahn-Verwaltung fiir
das Betriehsjahr 1913,
Sitzungsprotokolle des Magistrats baw, der Gemeindebevoll-
michtigten des kgl. bayr. Markics Dachau.



Protokolle iiber Gemeinder oder Gemeinderarssitzungen wver-
schiedener Landkreizgemeinden.

Stiicki: e Eisenbahnen der Erde, Band 4: Deutschland. Wien
1964,

Maedel: Liche alte Bimmelbahn, Stuttgare 1969,

Uecker: Endstation 1920, Minchen 1972,

Anschrift des Verfassers:
Ing. (grad.) fir Papiertechnik Tony-Wolfgang Meucrnich,
8 Miinchen 50, Kunstmannstrafc 29,

Ein handschriftlicher Bauernkalender vom Jabre 1603 aus der

Bibliothek des ebem. Franziskanerkloster zu Freising
Von Rudolf Goerge

Das Franziskanerkloster in Freising!, das 1610 unter dem
Freisinger Bischof Emnst von Bayern (1566—1612) errich-
ter worden war, mubl eine beachtliche Bibliothek besessen
haben. Dies ist nicht verwunderlich, denn die Franziskaner
versahen seit Pater Johann Franz Ampferle’s Zeiten {1601)
biszur Sikularisation { 1803 ) das Dompredigeramt im Hohen
Dom zu Freising. Auch erhielten sie die Sufrung einer
Lektur, Somit war eine bischifliche Lehranstale in Freising
entstanden, an der beriihmte Professoren wie Fortunat
Hucher, Anaklet Reiffenstuel, Sipmund Neudecdker und
Massius Kresslinger theologische Vorlesungen hielten?.
Das Freisinger Franziskanerkloster gehdrte bald zu den
bedeutendsten und groBien Konventen der Ordensprovinz
und bestand 1743 aus 45 Personen.

1803 erfolgte die Aufhcbung des Klosters. Der Grundbe-
sitz wurde veriulert, das Marerial und Mobiliar versiei-
gert oder verschleudert, Die Bibliothek war bereits am
16. Dezember 1802 auf Anordnung des Generalkommi-
sariats Freising versiegelt worden. Im Juni 1803 wander-
ten die sbrauchbarens Bicher in die Kénigliche Hofbiblio-
thelkk nach Miinchcn; den beachtlichen Rest von 1265
Zentnern kaufte ein Papierhindler um 84 Gulden zum
Einstampfen. Das Archiv des Klosters ist vollstindig er-
halten und befindet sich heute im Hauptstaatsarchiv Miin-
chen, Wertvolle Handschriften des 14, bis 17, Jahrhun-
derts? und seltene Drudewerke, wie beispielsweise das
shrzneibuche des Ortolf von Baverland, das 1488 bei
Anton Sorg in Augsburg gedruckt wurde®, und das kost-
bare sHohelied Salomonse — ein niederlindisches Block-
buch um 1460 —, das ibrigens als einziges kolorierres
Exemplar erhalten ist5, gehtiren heate zu den Schiitzen der
Bayerischen Staatsbibliothek Miinchen.

Ein weiteres Werk, das sich heute ebenfalls in der Baye-
rischen Staatshibliothek [2° Oecon. 97] befindet, enthilt
von Charles Estienne und Jean Libaut »XV. Biicher von
dem Feldbaw | . .«, gedruckt zu Strafburg 1588, dem von
Marx Rumpold »Ein new Kochbudh..«, gedrudit zu
Frankfurt a. M. 1587, beigebunden ist. Handschriftliche Be-
sitzvermerke auf der Vorder- und Riickseite des Titelblattes
weisen beide Werke als Eigentum des Freisinger Franzis-
kanerklosters aus®. Doch hat sich auch der Vorbesitzer aus
Ingolstadt, von dem sicherlich die weitcren Eintriige
stammen, auf dem Titelblatt verewigt?. Weiter enthilt
unscr Band auf dem Vorsatzblatt und auf acht angebunde-
nen Blittern handschrifiliche Lintriige ( Rezepte u, a.) vom
Jahr 1603, von denen ein Bavernkalender (4 Elitter) den
Hauptteil einnimmt.

Vom Mirttelalter bis zur Neuzeit wurden die jeweils an-
fallenden Arbciten des Bauernjahres sowohl in kurzen, nur
wenige Zeilen umfassenden Merkversen® als auch in mehr-
bindigen Werken® beschrieben. Unser Kalender aus dem
Freisinger Franziskanerkloster stellt eine Mischung aus
Bauernregeln, Bawernpraktiken und Wetterprognosen dar
und macht den Landmann aufmerksam, was in den ein-
zelnen Monaten zu tun ist. Leider ist hier nicht der Platz,
allen Quellen nachzuspiiren, die unser Schreiber ausge-
schipft hat. Sicherlich stammt aber der grofite Teil seines
Wissens aus der allgemeinen biuverlichen Erfahrung und
Uberlieferung ™.
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Erste Seire des bandschrifilichen  Banernbalenders aus dem
Jabre 1603,

21



